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Resumo

A qualidade de vida, hoje em dia, é cada vez mais um factor competitivo para as cidades,
pois mais necessdrio do que dotar a sua populagdo do acesso a bens, servicos e
equipamentos, é necessario criar condigdes para que de uma forma sustentdvel no futuro a

populagdo continue a ter acesso a esses espagos.

A pressao urbanistica de que as cidades tém vindo a ser alvo é outro factor que leva a que
haja interesse por parte dos responsaveis pelo ordenamento e planeamento do territorio no

sentido de encontrar solugdes que visam melhorar a qualidade de vida da populagao urbana.

A forma que se verifica mais vidvel para resolver muitos dos problemas é através da criagdo

de espacos verdes lineares continuos e multifuncionais, denominados de corredore verdes.

Apds ser feito um enquadramento do ponto de vista tedrico, é estudada a possibilidade de
implementacdo de um corredor verde na cidade de Coimbra, com o principal objectivo de
oferecer a populacdo espacos que podem ser utilizados para variados fins, tendo em conta o
conceito de multifuncionalidade associado aos corredores verdes. Recreio e lazer,
deslocagao da populagdo por modos suaves, com o objectivo de diminuir o trafego
motorizado, sdo apenas alguns dos objectivos deste estudo. De certa forma, aliviar os
impactes ambientais negativos que por muito nos custe admitir, se fazem sentir actualmente

nas cidades.

Por outro lado, trata-se de dinamizar um espac¢o que se encontra actualmente abandonado,
outrora uma linha de caminho de ferro que servia a cidade de Coimbra e localidades

limitrofes.

Palavras-chave: Corredores Verdes; Estrutura Ecoldgica; Parque Verde do Mondego;

Coimbra.
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Abstract

Nowadays, life's quality has become a competitive factor in cities. People need to have
access to goods, services and equipments, and it is quite necessary to create conditions that

allow them to continue having access to those spaces, in the nearly future.

The urban pressure that cities have been target is another factor that leads interest for those
who are responsible for the territory planning, in order to find solutions that can improve

urban population life's quality.

Most of the problems can be resolved with the creation of a continuous and multifunctional

linear green space, called greenway.

In this thesis, it has been studied the possibility to implement a greenway in Coimbra, with
the aim to offer to people spaces that can be used for many purposes, associated to the
multifunctionality of the greenways. We're talking about in a space of leisure that can also
contribute to reduce motorized traffic. On the other hand, those spaces can be a way to

reduce negative environmental impacts that can be observed in cities.

Therefore, this work consists in reuse a space which is currently abandoned, such as a

railway that served Coimbra and its neighboring localities.

Keywords:Greenway; Ecological structure; Parque Verde do Mondego; Coimbra.
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Abordagem ao tema em estudo

1. Estrutura e metodologia da dissertagao

O trabalho que é apresentado de seguida encontra-se estruturado em cinco capitulos
distintos. No 12 capitulo pretende-se abordar o tema do ponto de vista tedrico, descrevendo
alguns conceitos relacionados com o mesmo, como é o caso da Estrutura Ecoldgica ou o
Continuum Naturale. De seguida é feita uma descricdo da evolucdo do conceito em geral e,
posteriormente, em Portugal. Ainda no primeiro capitulo sdao indicados alguns exemplos da
concretizacdo de corredores verdes em varios paises, como é o caso dos E.U.A, Colombia,
Espanha e, finalmente, em Portugal. Achou-se por bem, no caso de Portugal, identificar
algumas situacGes que ndo correram da melhor forma, para que no futuro ndo se cometam

alguns erros.

O 22 capitulo é constituido numa primeira fase pelo enquadramento legal do tema. E
elaborada uma tabela, para mais facil leitura, com as figuras legais de apoio aos corredores

verdes e, posteriormente, sdo desenvolvidos os que se achou que eram mais importantes.

No 32 capitulo é feita uma caracterizacao fisica do concelho de Coimbra, onde se ird inserir a
proposta de intervengao. Com recurso aos Sistemas de Informagdo Geogrdfica, foram
elaborados cartogramas, com o objectivo de permitir uma leitura mais facilitada. Pelo facto
da populagdo ser um elemento importante para tema em estudo, este capitulo contém
ainda uma breve analise demografica do concelho, com especial atencdo para as freguesias
pertencentes a area urbana de Coimbra, pois sera sobre esta darea que ira recair a proposta

de intervencao.

O 42 capitulo, é totalmente desenvolvido pela proposta de intervengdo, que se pretende que
seja num espaco canal outrora ocupado por parte da linha ferroviaria da Lousd. Achou-se
por bem que o espaco delimitado fosse dividido em trés segmentos, para uma facil
identificagdo da area urbana envolvida e, ainda, pelas diferengas que existem entre os
segmentos, principalmente no que diz respeito a urbanizacdo e ao numero de populagdo
residente e & pressdo urbanistica. E ent3o feita uma descrigdo dos segmentos, recorrendo-se
a fotografias elaboradas nos locais de maior relevancia, para que se tenha uma melhor
percep¢do da area de estudo. Com o recurso, novamente, aos SIG, sera possivel observar um
cartograma que contém delimitacdo do referido espaco, assim como é feito uma andlise da
area de influéncia da mesma, para que de seguida fosse feita uma analise dos usos e

objectivos que se pretendem com a concretizacdo desta nova realidade para Coimbra.

Jodo Daniel Gongalves Pinhdao Marques 3



CAPITULO |

Por fim, no 52 capitulo sdo apresentadas as notas conclusivas do que foi o trabalho realizado
assim como o que podemos esperar para o futuro no que diz respeito a esta tematica em

Coimbra.

2. Conceitos essenciais a tematica em estudo

2.1. Espagos verdes urbanos
Antes de se falar propriamente dos conceitos de estrutura ecoldgica e de corredor verde
(greenway), torna-se importante, em primeiro lugar (R), definir o conceito de espaco verde
urbano e as fungdes a ele associadas, ainda que o mesmo por si s6 nao possa ser
considerado um corredor verde, tendo em conta que a esse conceito estao inerentes outras
caracteristicas que serdo descritas posteriormente quando se falar especificamente desse

conceito.

Tudo se inicia com a revolugao industrial, momento em que se dd o fendmeno de éxodo
rural e, com isto, surge também o conceito de espaco verde urbano, inicialmente com
objectivo de devolver os espagos naturais aos meios urbanos. As funcionalidades associadas
a estes espacos no século XIX eram de proporcionar as populacdes locais, o encontro ou
passeio publico. Como forma de compensagao pelas atmosferas mais poluidas nas cidades
com elevada industrializagao, surge o conceito de “pulmdo verde”, onde existem varios
exemplos a nivel mundial, através da criacdo de parques urbanos como é o caso do
emblematico Central Park, em Nova lorque, ou do Green Park, em Londres. No caso de
Portugal, temos nessa época, como melhor exemplos, os boulevards, como é o caso do

Parque Eduardo VIl e Avenida da Liberdade.

No seguimento do conceito de “pulmao verde” nasce o conceito de “cintura verde”, com o
objectivo de rodear as areas antigas da cidade de forma a separa-la das dreas de maior

expansao.

Na actualidade, os espagos verdes urbanos devem ser entendidos como componentes
fundamentais no que diz respeito a qualidade do ambiente e da vida. Estes espacos tém a
capacidade de provocar alteracdes ambientais devido a algumas funcdes a eles associadas,

tais como:
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* Atermoregulagdo da temperatura do ar;

e O aumento do teor de humidade no ar;

* Aaceleragdo das brisas de convecgao;

* Afiltragdo ou absorgdo das poeiras que se encontram em suspensao na atmosfera;
e Atransformacdo do didxido de carbono em oxigénio durante o dia;

e Controle das radia¢Ges solares;

¢ Controle da erosao.

Além disso, os espacos verdes permitem o usufruto da sombra no Verdo, assim como do sol

no Inverno, no caso de espécies caducas (Magalhdes, 2001).

Relacionado com os beneficios climaticos e ambientais atras descritos, encontra-se o
conforto humano e a melhoria da qualidade de vida. Nesse sentido estes espagos tém vindo
a influenciar as popula¢cdes em diferentes niveis: psicolégico, educativo, funcional, estético,

cultural e desportivo.

Todo este conjunto de possiveis beneficios e funcionalidades “ganham” mais forca, ao serem
considerados numa Optica de continuidade, sendo nesse sentido que de seguida serd

desenvolvido o conceito de continuum naturale.

2.2. O Continuum Naturale

Com uma percepgao de que seria necessario “devolver” a cidade a sua natureza, no século
XX comegam a surgir propostas com um objectivo em comum: a continuidade dos valores da
natureza no tecido urbano. Nesse sentido surge o conceito de continuum naturale, que em
parte se assemelha a légica do corredor verde, no que diz respeito as fungdes ecoldgicas e
ao objectivo da continuidade. Contudo, o continuum naturale, ndo integra o valor social e

cultural que os corredores verdes também consideram como uma matéria importante.

A origem do conceito parte do principio de “Homeostasis”, que em primeiro lugar foi
aplicado ao organismo humano, por Walter Cannon (1929), e, posteriormente, foi aplicado a
paisagem através do arquitecto Caldeira Cabral (1980), marcando desta forma todo o
planeamento que tinha como base a ecologia do século XX (Magalhdes, 2001). Segundo
Cabral, para que se verifique a homeostasis ¢ necessario “haver livre variagdo e troca
originadas na polaridade de cada factor, integradas no sistema de forma a originarem

gradientes que, por sua vez, formem campos continuos; e que a variagdo se verifique entre
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limites relativamente definidos, para o que é essencial a variedade”. Nesse sentido o
continuum naturale garante a aplicagdo do homeostasis na paisagem moderna apoiando-se

em quatro principios:

i. Continuidade: promovida pela circulacdo e movimentos da agua, ar, solo, vegetacao
e fauna, dando origem ao conceito de corredores ecolégicos;
ii. Elasticidade: através da adaptacdo dos elementos a varias situacdes;
iii.  Meandrizagdo: com o aumento das superficies de contacto, das interfaces, na
medida que é nestas zonas que a intensidade e diversidade bioldgica é maxima;
iv.  Intensificagdo: de forma a garantir a optimizagao dos parametros fisicos e bioldgicos,
com o intuito de compensar o empobrecimento ecolégico das &areas mais

artificializadas.

Em Portugal, o continuum naturale é definido no documento da Lei de Bases do Ambiente
como um “sistema continuo de ocorréncias naturais que constituem o suporte da vida
silvestre e da manutencdo do potencial genético e que contribui para o equilibrio e

estabilidade do territério” (LBA, Lei n.” 11/87 de 7 de Abril, Art. 5°, Alinea d).

O conceito é referido nos objectivos e medidas da seguinte forma: “a conservagao da
natureza, o equilibrio biolégico e a estabilidade dos diferentes habitats, nomeadamente
através da compartimentagao e diversificagao das paisagens, da constituicao de parques e
reservas naturais e outras areas protegidas, corredores ecoldgicos e espagos verdes urbanos
e suburbanos, de modo a estabelecer um continuum naturale” (LBA, Lei n.° 11/87 de 7 de

Abril, Art.4°; Alinea e).

2.3. Estrutura ecoldgica

Apds uma breve descrigdo dos conceitos de espago verde urbano e continuum naturale e
uma vez que nos propomos trabalhar numa légica de corredores verdes, torna-se
imprescindivel explicar o conceito de estrutura ecolégica. Partindo da ideia que uma rede de
corredores verdes deve abranger areas com elevado valor ecolégico e paisagistico,
facilmente se percebe que uma rede de corredores verdes deve ter como base a estrutura
ecolégica, pelo que ndo faria sentido falar de corredores verdes sem em primeiro lugar
clarificar o conceito de estrutura ecoldgica, nomeadamente no que diz respeito a sua

génese, evolugao, e a sua interligagdo com o conceito de corredor verde.
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O conceito de estrutura ecoldgica surge entdo através do cruzamento entre dois termos, o
planeamento e a ecologia. A origem deste conceito segundo Fabos (1995) remonta ao século
XIX nomeadamente ao conceito de “parkways”, termo utilizado pela escola norte-americana
nos finais do século XIX. No entanto, é durante o séc. XX que este termo ganha maior forga,
em primeiro lugar pelo movimento das “beautiful cities” e, posteriormente, através do

higienismo.

“O conceito de estrutura ecoldgica prende-se com a proteccdo e integracdo dos elementos
biofisicos, culturais, recreativos e paisagisticos do territério convergindo para a ideia de
sustentabilidade. Deverd orientar as intervencdes antropicas no sentido de reconhecer,
conservar e promover elementos naturais e culturais que, por terem caracteristicas Unicas,
deverdo ser sujeitos a um ordenamento e planeamento ambientalmente sustentavel,

contribuindo desta forma para a qualidade de vida dos municipes” (Machado, et al., 2004).

A estrutura ecolégica foi definida por Andresen como “um sistema fundamental da paisagem
para o funcionamento das dindmicas naturais, com aptiddes especificas para as actividade
humanas e de fins multiplos embora complementares entre si como as actividade agro-
florestais, a conservagdo da natureza e do patrimdnio cultural, o recreio e o turismo e cuja
salvaguarda visa a potenciagdo de valores Unicos quer de cardcter natural quer cultural e a

minimiza¢do dos impactes de risco natural” (Andresen, et al., 2004).

Até ao século XIX foi dada pouca importancia a preservagao da estrutura ecoldgica. No
entanto, ap0s esse periodo, e tendo em conta o elevado crescimento demografico a que se
assistiu, acompanhado de uma elevada expansao urbana em especial nas grandes cidades, o
conceito de estrutura ecoldgica passou a ter uma maior relevancia, assim como a sua

preservacgao.

Particularmente, Portugal, em termos urbanisticos a partir dos anos cinquenta e pelo facto
de ndo haver uma regulamentacdo para o efeito, cresceu de forma desorganizada e com
despreocupacgao quanto a estrutura da paisagem. Perante este cenario, apos a revolugao de
1974 em Portugal, foi promulgada legislagdo com o objectivo de preservar a paisagem,
tendo sido criada a Rede Nacional das Areas Protegidas, nomeadamente a Reserva Agricola
Nacional (RAN) e a Reserva Ecoldgica Nacional (REN) que fizeram parte assim como o

Dominio Hidrico, dos precursores da estrutura ecoldgica.

A criacdo de uma figura de planeamento Unica e integrada que englobasse todos os aspectos
que estavam contemplados na legislagdo precedente, e a transcricdo da Directiva Habitat

relativamente aos aspectos bidticos da paisagem, apenas foi incluida na legislagao
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portuguesa através do Decreto-Lei n.2 380/99 de 22 de Setembro, nomeadamente através
da Estrutura Ecoldgica, tendo sido necessdrio delimita-la a todas as escalas de planeamento

(Magalhaes, 2007).

Como podemos concluir, € fundamental entender a estrutura ecoldgica para de seguida
perceber a aplicagao dos corredores verdes, uma vez que existe uma interac¢ao directa
entre a estrutura ecoldgica e a delimitacdo de corredores verdes, embora estes também

englobem outras fungdes como se podera verificar posteriormente.

O que foi descrito até agora relativamente a estrutura ecoldgica refere-se ao conceito num
sentido lato. Quando nos propomos a um planeamento a escala de um municipio, é
necessario adaptar também a estrutura ecoldégica a mesma escala e, nesse sentido, torna-se

fundamental desenvolver um outro conceito, o de Estrutura Ecoldgica Municipal.

2.3.1. Estrutura Ecolégica Municipal (EEM)

A Estrutura Ecoldgica Municipal foi criada como um instrumento de planeamento que tem
por objectivo dar expressdo a um modelo de ordenamento do territdrio com uma orientacdo
para a proteccao dos recursos e sistemas naturais, admitindo a necessidade de ocupagdo e

transformacdo do territorio através das actividades humanas (Magalhdes, et al., 2002).
Em tragos gerais, a criagdo de uma EEM tem como objectivos:

e Determinar os sistemas ecoldgicos considerados fundamentais a sustentabilidade do
territdrio, para que deste modo haja uma compreensdo dos recursos que ndo devem
ser destruidos;

e Integrar as areas ecologicamente mais frageis (linhas de agua, areas com risco de
erosdo, areas que devido ao seu coberto vegetal e ocupacdo sejam considerados
valores naturais e/ou patrimoniais);

e Determinar um conjunto variado de usos (espacos naturais, espacos de recreio e
lazer, actividades agricolas e florestais), tendo sempre em conta as caracteristicas e
localizacdo das dreas consideradas;

* Deve funcionar como elemento regulador da edificacdo, evitando a edificacdo
dispersa, contribuindo assim para um processo de requalificacdo e reestruturacao do
municipio e contribuindo, também, para uma maior interacgdo cidade-campo;

* Recuperar o potencial de biodiversidade no espaco urbano;
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* Ter em equagao as ocupagoes através da definicao de novas paisagens, obedecendo

a critérios de sustentabilidade, formais e de utilidade social.

Citando Maria Manuela Magalhdes (2002), verifica-se que a estrutura ecolégica municipal é
constituida por trés niveis de desenvolvimento hierarquizados, tendo em conta a
multiplicidade de situac¢Oes registadas e o reconhecimento de que as suas caracteristicas
deverdo traduzir-se em regulamenta¢bes de usos preferenciais particulares a cada caso.

Nesse sentido do conceito de Estrutura Ecolégica Municipal, surgem outros trés conceitos:

Estrutura Ecolégica Fundamental (EEF) — agrega ndo so areas que funcionam como suporte
aos sistemas ecologicos fundamentais e que a sua destrui¢gao conduziria a que ndao houvesse
um funcionamento sustentavel do territério, mas também qualquer recurso natural que
devido ao seu valor deve ser protegido de praticas que levem a sua destruigdo. Trata-se de

uma estrutura de caracter non aedificandi.

Estrutura Ecoldgica Condicionada (EEC) — é uma estrutura que integra valores e ocorréncias
naturais que devido as caracteristicas apresentadas nao se vé forcada a assumir um caracter
non aedificandi. Em todo o caso, ha que ter em conta a sua sensibilidade ecoldgica, pelo que

se torna necessaria uma regulamentagao especifica.

Estrutura Ecoldgica Integrada (EEl) — Trata-se de uma estrutura de proteccdo dos
denominados vazios urbanos. Esta estrutura ecoldgica que se encontra integrada na
edificacdo é delimitada nos aglomerados ja existentes nos vazios de edificagcdo. Os vazios de
edificagdo estdo ligados a motivos ecoldgicos, a proteccdo de infra-estruturas viarias;

patrimonio; terrenos vagos.

2.4. Metodologias e conceitos associados a criacao de corredores verdes

e espacos verdes de fruicao

Uma vez definidos alguns conceitos que se encontram relacionados com o tema deste
trabalho, torna-se necessario descrever algumas metodologias que vieram a ser utilizadas

em varios paises, como os Estados Unidos, Inglaterra ou Dinamarca.

Os corredores verdes ou greenways, como sao denominados na escola americana, surgem

pela primeira vez nos Estados Unidos. No século XVIII, varios autores debrucaram-se sobre
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uma estrutura que tivesse a capacidade de ligar elementos chave através de eixos, sendo o
objectivo destes possibilitar ao publico a experiéncia de viajar entre esses pontos. Defende-
se a presenca de elementos naturais e espacos verdes na malha urbana com o objectivo de

minimizar os efeitos negativos das crescentes concentraces demograficas.

No século XVIII e XIX, de forma a fazer face a crescente industrializacdo nas cidades, surge o
desejo de aproximacdo da natureza e a constru¢cdo de um cendrio idilico e pictérico. Foi
entdo que nasceu o conceito de Boulevard. Esta foi uma época marcada por autores como

William Kent, Humphrey Repton, John Nash, Robert Owen, entre outros.

Ainda no século XIX, outro autor que contribui com grande relevancia para esta tematica foi
0 arquitecto paisagista Frederick Law Olmsted. O seu objectivo passava por melhorar a
imagem da cidade, tornando a mesma mais agradavel e fomentando a criacdo de espacos
onde as pessoas tivessem a oportunidade de conviver em contacto com a natureza. Este
autor reconhece o potencial dos espacos abertos lineares, introduzindo o conceito de
parkway e parkway system, fomentando desta forma o movimento nacional de parques que
se assistiu no século XIX nos EUA. Foram construidos varios parques mas, no entanto,
existem dois exemplos que ndo se podem deixar de referir pela sua importancia: o Central
Park de Manhattan, em New York (1857), e o Prospect Park, em Brooklyn (1866), onde ficam
demonstradas as funcbes recreativas e de lazer que os parques tinham na populagdo

(Cabral, 1993).

A Figura 1 que serd apresentada de seguida, ndo é mais do que uma representacao

esquematica do Central Park de Nova lorque.
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Figura 1 - Central Park de Nova lorque (Keel4).
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Olmsted percebeu que introduzindo espacos abertos lineares como elo de ligacdo entre os
parques e os sistemas naturais, passava a haver uma melhoria de qualidade dos parques,
tanto no ambito estético, como recreativo, sendo esta uma das visGes precursoras do

conceito de corredor verde.

O conceito expandiu-se a cidade de Boston através do denominado Boston Emerald
Necklace (Figura 2), um sistema de parques ligados entre si por estruturas lineares de
espacos verdes que cobrem toda a cidade. No caso apresentado trata-se da ligacao de dois
parques, Boston Common e Franklin Park, por intermédio de corredores verdes (como por
exemplo jardins publicos, faixas arboreas, rio Muddy, areas humidas e pequenas lagoas, que
sdo acompanhadas por caminhos pedonais e ciclaveis) percorrendo um raio superior a 8 km
a volta da cidade (Little, 1995; Benedict, et al., 2006; Waldheim, 2006). E importante referir

gue este sistema foi concebido por Olmstead com o apoio do arquitecto britanico Calvert

Vaux.
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Figura 2 - Boston Emerald Necklace (Examiner.com, 2008).

Entretanto em 1898, na Europa, nomeadamente no Reino Unido, através de Ebenezer
Howard da-se inicio ao movimento das Gardens Cities (Cidades Jardim), criando um modelo
em que as cidades eram rodeadas através de greenbelts (cinturas verdes) compostas de
solos agricolas e florestais (Figura 3), com a principal finalidade de controlar a expansao

urbana e evitando que as cidades se unissem, protegendo assim a identidade das mesmas.
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Figura 3 - Cidade Jardim (Urbanidades, 2014).

Este movimento iniciado por Howard tornou-se importante ndo s6 em cidades inglesas
(como por exemplo Letchworth, Wellwyn e Londres) uma vez que o mesmo se expandiu por
outras cidades europeias (tais como Houten e Farsta), e também americanas (sendo o caso
de Radbum e New Jersey). E mediante este movimento que surge o conceito de greenways,
definidos como sistemas continuos de caracter linear que interligam as varias categorias de
espacos. Foram concebidos com dois objectivos fundamentais: por um lado a limitacdo da

expansdo urbana, e por outro a criacdo de areas de lazer e recreio.

No inicio do século XX, Benton Mackaye, aproveitando as ideias de Howard e relacionando-
as com o conceito dos parques e redes urbanas de espacos abertos, criou a ideia de formar
uma cintura linear que cercasse as cidades com o objectivo de controlar o seu crescimento.
Esta ideia foi mesmo aplicada em 1921, tendo como exemplo o Appalachian trail, sendo
considerada uma versdo em grande escala dos espacos abertos para a contencdo do

desenvolvimento urbano.

Nos anos posteriores, foram propostos outros modelos no que se refere ao planeamento
urbano. Em 1935, surge como exemplo Le Corbusier com a sua proposta da Ville Radieuse
(Cidade Radiosa), onde se pretende dar uma resposta algo “higienista”, as cidades que

demonstravam alguma debilidade em termos de iluminacdo, ventilacdo e espacos verdes
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urbanos, sendo que ao mesmo tempo evidenciavam alguns problemas de saude publica.
Este modelo consistia na divisdo da cidade em grandes malhas com as suas funcdes
definidas. Por um lado, a construcao de edificios altos e compactos de habitacdo, comércio,
industria, servigcos e escolas, e por outro, largas vias de circulagdo e uma grande area de
espacos verdes vocacionada essencialmente para recreio e lazer. Os espacos verdes tinham
também outra funcdo importante, uma vez que eram construidos entre as areas de trabalho
e de habitacdo, tendo a funcdo de atenuadores de ruido e de qualidade estética (Jellicoe,

1989; Benevolo, 2001).

No que diz respeito a questdes ligadas a mobilidade, o modelo Finger Plan aplicado proposto
e aplicado por Bredsdorff a darea metropolitana de Copenhaga, talvez possa ser considerado
um dos mais relevantes. O modelo surge a partir de 1947, consistindo no desenho de uma
“mao” em que os “dedos” uma vez desenhados por linhas ferroviarias e estradas ligavam os
servicos e comércio tidos como mais relevantes na cidade as zonas suburbanas constituidas
por habitacbes e futuras unidades industriais em prolongamento (Transit Oriented
Development in Copenhagen, Denmark: from the FingerPlan to Oresta, 2012). Este modelo,
além de permitir um eficiente servico de transportes entre os suburbios e a cidade, serviu
também como barreira a edificacdo, auxiliando a populacdo no acesso as areas verdes, seja
de recreio ou producdo agricola, situada entre os “dedos”. A imagem que se segue (Figura 4)

ilustra da melhor forma o que foi descrito acerca deste modelo.

Figura 4 — Finger Plan (Government.no, 2014).
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Nos anos 60, pelo contributo de varios autores, reconheceram-se as potencialidades que os
cursos de agua podiam oferecer e, nesse sentido, foram construidos ao longo dos mesmos
espacos de utilizacdo publica pedonal, com o objectivo de aproximar as pessoas aos rios. Foi
nesse sentido que nesta década dois planeadores, nomeadamente lan McHarg e Phil Lewis,
reconheceram que grande parte dos elementos e processos ecoldgicos acontecem ao longo
de estruturas lineares, em especial de linhas de agua, tendo entdo surgido o conceito de

corredores ambientais.

Em 1986, através da President’s Commission on Americans Outdoors, define-se o conceito de
corredores verdes como sendo um espago que permite juntar as pessoas, criando espacos
abertos para o publico junto as suas residéncias com varios objectivos, entre eles a
proteccdao da agua, das espécies marinhas, da vida selvagem e dos recursos para o lazer e
recreio. A criacdo de corredores que proporcionam a ligagdo entre espagos abertos, parques

ou florestas e desertos (Zube, 1995).

Mais tarde, no ano de 1990, Charles E. Little define os corredores verdes como espacos livres
lineares ao longo de corredores naturais como frentes ribeirinhas, cursos de agua, linhas de
festo, canais, vias cénicas, ou linhas de caminho de ferro desactivadas e convertidas para
usos de recreio, que tenham como objectivo a criacgdo de uma rede de parques, reservas
naturais, patriménio cultural e dreas habitacionais (Castel-Branco, et al., 1994). No seu livro
intitulado “Greenways for América”, publicado no mesmo ano, Little descreve de forma
detalhada de que modo as ideias dos precursores evoluiram até essa época, como se

desenvolveram e se estdo a implementar.

Um ano depois, Julian Fabos introduz o conceito de rede de corredores verdes, definindo o

seguinte:

“Redes ou estruturas planeadas de areas protegidas, preservadas ou geridas com objectivos
ecoldgicos, estéticos, culturais, histdricos e recreativos, nos quais se pretende proteger
especialmente as areas ecologicamente frageis ao longo dos rios, do litoral e das

montanhas” (Castel-Branco, et al., 1994).

Em 1994, é referido o conceito de corredor verde como “espaco aberto linear”, assumindo
qgue seja o principio comum a qualquer corredor verde. Definiu-se o corredor verde como
espaco aberto linear, protegido e com uma gestdo em func¢do da conservacdo e do recreio,

nunca esquecendo a inclusdao de paisagens naturais e humanas.

No mesmo ano, em Aalborg (Dinamarca), ocorreu a Conferéncia Europeia sobre Cidades

Sustentaveis, da qual resultou um documento (Carta de Aalborg) onde foi assumido um
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papel de salvaguarda do patrimdnio natural na gestao das cidades, de forma a garantir a sua

preservacdo para as geragoes futuras.

Considerando também a Carta de Aalborg, no &mbito das Jornadas de Lille realizadas no ano
2000, resulta a “Declaragdo de Lille”, onde é proposta uma “Rede Verde Europeia” que
assenta essencialmente em vias ndo motorizadas, combinando maioritariamente corredores
verdes e, em menor escala, estradas de trafego reduzido e baixas velocidades. Na mesma
declaracdo, os declarantes perante a rede que propdem referem-se a corredores verdes,
como “vias de comunicagao reservadas exclusivos a percursos ndao motorizados, planeados e
funcionando de forma integrada, que evidenciem simultaneamente a qualidade do

ambiente e a qualidade de vida das areas envolventes” (APCV, 2012).

2.4.1. Novas légicas na criacdo de espacos de fruicao: a ideia de corredor verde em

Portugal

Em Portugal, a ideia de corredor verde nasce principalmente nos finais do século XIX,
quando se comegam a criar estratégias de embelezamento das estradas da cidade.
Actualmente, assume-se como uma importante elemento/ferramenta no planeamento

regional e urbano (Ribeiro, et al., 2005).

O Curso de Curta Duracdo sobre Redes de Corredores Verdes, realizado em Lisboa em 1994,
€ também considerado um marco importante na evolugao do conceito de corredor verde em
Portugal. No ambito desta iniciativa o corredor verde é definido como “uma estratégia de
ordenamento do territério que tem vindo a ser abordado e popularizado como meio de
resposta as modernas exigéncias de compatibilizacdo entre os efeitos espaciais negativos da
evolucdo econdmica e necessaria salvaguarda da qualidade ambiental” (Machado, et al.,

1994).

Ainda no mesmo ano, o Centro Nacional de Informacdo Geografica (CNIG) e o Departamento
de Ciéncias e Engenharia do Ambiente pertencente a Faculdade de Ciéncia e Tecnologia da
Universidade Nova de Lisboa, em colaboracdo com o Instituto Superior de Agronomia da
Universidade de Lisboa e com Universidade de Aveiro, desenvolveram um projecto de
investigacdo denominado “Rede de Corredores Verdes para a Area Metropolitana de
Lisboa”, projecto esse financiado pela Fundagdo para a Ciéncia e Tecnologia (FCT) e pela
Direccao-Geral do Ordenamento do Territdrio e Desenvolvimento Urbano (DGOTDU), tendo

como objectivo principal a ampla difusao do conceito de corredor verde em Portugal.
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Mais tarde, em 1997, o conceito é referido pelo arquitecto paisagista Goncalo Ribeiro Telles,
da seguinte forma: “aparece fundamentalmente a partir do século XVIII, altura em que, em
Lisboa, é criado o Passeio Publico (...) Mas é sobretudo no século XIX, (que) a Revolucdo
Industrial (...) faz nascer a ideia que uma das formas de melhorar o ambiente seria através da

integracdo de espacos verdes na cidade.” (Telles, 1995:55)

7

Um exemplo do que foi definido é representado pela Figura 5, com o Passeio Publico de

Lisboa.

Figura 5 - Passeio Publico de Lisboa (ilustrativo) (Camara Municipal de Lisboa, 2014).

No ano seguinte é editado o Plano Verde de Lisboa, componente do Plano Director
Municipal de Lisboa, tendo em conta o espago nao edificado da cidade, ndo se cingindo
apenas aos espacos verdes, mas também as areas pavimentadas, sendo que este conjunto

constitui o espaco publico da cidade.

Em 2004, Machado define rede de corredores verdes como “espagos livres lineares que
ligam grandes areas ndo lineares ou grandes manchas de espacos naturais. Estes conjuntos
constituem sistemas de espacos, planeados, projectados e geridos para fins multiplos,
incluindo objectivos ecoldgicos, recreativos, culturais, estéticos, e produtivos, compativeis

com o conceito de sustentabilidade”.

Por seu turno, Ferreira (2004) assumiu que “Corredor Verde constitui um sistema continuo,

estabelecendo ligagdes entre areas de elevada concentracdo de recursos ecoldgicos,
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paisagisticos e culturais, promovendo a sua protec¢dao e compatibilizagdo com a actividade

humana”.

Em 2010, Ferreira e Machado estudam o conceito de infra-estrutura verde para a
prossecug¢ao de um desenvolvimento sustentdvel, tendo em conta a estrutura ecolégica e os
corredores verdes. Esse estudo tem como principal finalidade a proposta de uma rede de

corredores verdes para o municipio de Setubal.

Ao longo dos anos o conceito tem vindo a ficar perfeitamente instituido, tendo vindo a surgir
varios projectos de investigacdo, com vista a concretizagdo de corredores verdes em

determinadas areas.

2.4.2. Aintegracao dos corredores verdes na estrutura ecoldgica

Apds serem definidos os conceitos, facilmente se percebe uma clara ligagdo entre a
estrutura ecoldgica e os corredores verdes. Ambos os conceitos tém por base um caracter de
proteccdo e a integracdo dos elementos biofisicos, culturais, recreativos e paisagisticos do
territério, além de pretenderem estabelecer o continnum naturale. Nesse sentido, uma rede
de corredores verdes deve ser delineada com base na Estrutura Ecoldgica, incluindo areas

com elevado valor ecoldgico, cultural e paisagistico.

Todavia, os corredores verdes ndo s6 tém o caracter protector, mas também pretendem
conciliar os recursos existentes com a actividade humana e, desta forma, contribuir para
melhorar a qualidade estética da paisagem e de vida dos cidaddos. Além disso, os corredores
verdes vém acrescentar a estrutura ecoldgica a ideia de polivaléncia dos espagos, ou seja,
dinamizar os espacos protegidos, utilizando esses espacos para usufruto dos cidadaos, como
€ o caso dos espacos de recreio ou lazer. Uma rede de corredores verdes, tendo por base a

estrutura ecoldgica, deve ter como principais objectivos:

e A delimitacdo de areas com elevado valor ecoldgico cultural e paisagistico;
e A definicdo de uma rede de corredores verdes com ramificagGes no tecido urbano;
* A protecgao dos recursos e a sua compatibilizagao com a actividade humana;

e Contribuir para uma melhoria da qualidade paisagistica e da vida dos cidadaos.

Segundo Machado (2004) e Ferreira(2010) as funcbes ecoldgica e social, devem estar na
base de uma rede de corredores verdes. O esquema que se segue (Figura 6) pretende
demonstrar de que forma se pode fazer a interligacao dos corredores verdes e a estrutura

ecoldgica de um determinado territdrio.
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Figura 6 - Grandes vectores a considerar na Estrutura Ecoldgica e principais produtos (Ferreira, 2010).

De uma forma generalizada os elementos a considerar na elaboracdo de uma estrutura
ecoldgica sdo os que se encontram identificados dentro das circunferéncias, enquanto do

lado direito é produto da sua elaboragdo e onde a mesma pode e deve intervir.

De acordo com Ferreira (2010), no ambito dos processos de Planeamento Ambiental em
meio urbano a Estrutura Ecolégica deve ser entendida como um instrumento de
ordenamento do territdrio essencial para a realizacdo dos Planos de Urbanizacdo e, no que
respeita a rede de Corredores Verdes, esta deve ser entendida como uma infra-estrutura

verde que faz parte do modelo de ordenamento.

2.4.3. Os corredores verdes enquanto elemento para o desenvolvimento urbano

sustentavel

Os corredores verdes quando construidos em zonas urbanas, na maior parte dos casos,
surgem como forma de resposta ao crescimento da cidade de “betdo”, constituindo assim
uma resposta para aliviar as pressoes a que estas sdo submetidas e melhorar a qualidade de
vida dos citadinos. Assim sendo, é indiscutivel o papel que os corredores verdes tém em
zonas com uma urbanizacdo de alta intensidade e por vezes desorganizada. Talvez ndo faca
muito sentido aplicar a definicdo de sustentabilidade as cidades se olharmos a visao
tradicional da urbanizacdo. Esta visdo indica-nos que a urbanizacdo destréi o processo de
fendmenos naturais, pelo que sdo necessarios inputs doutras zonas de forma a

substituir/aumentar os recursos locais (Vasconcelos, 2000). Em alguns casos os efeitos da
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urbanizagao vao além do perimetro urbano, pondo em causa os campos agricolas e as linhas

de agua.

E fundamental definir o conceito de sustentabilidade no caso das cidades, e esta pode ser
vista através de duas formas distintas. Em primeiro lugar a que se refere a protecgao e a
recuperacdo do resto dos fendmenos bioldgicos e processos, dentro do proprio espaco
urbano; por outro lado, a que se refere ao impacto que as cidades tém num contexto
territorial alargado que lhes serve de suporte de recursos e sobre o qual provocam efeitos
negativos (Platt et al., 1994). Nesse sentido a existéncia de espagos verdes nas cidades é um
dos factores mais importantes para o desenvolvimento sustentdvel. Ainda assim, tendo em
conta a pressdao urbanistica e o crescimento acentuado das cidades, onde é evocado
essencialmente o materialismo, tendo como base o lucro rapido e facil (Telles, 2005), na
maior parte das vezes a construgdao de uma estrutura verde nas cidades fica afastada para

segundo plano.

Por vezes os espacos verdes previstos nos planos de urbanizacdo tornam-se tao limitados
que a sua utilizagdo acaba por estar em duvida. Uma das formas de melhorar a
sustentabilidade das zonas urbanas é recorrer a espagos/canais que se encontrem
esquecidos ou abandonados, com potencialidade para introduzir valores naturais nestas
zonas (Vasconcelos, 2000), sendo nesta estratégia que entra o conceito de corredores
verdes como forma de preservagao dos espagos naturais da urbe. Pelo que ja foi referido,
verificamos que é de extrema importancia introduzir e/ou manter uma estrutura verde
dentro da malha urbana, sendo esse o grande desafio dos responsaveis que trabalham nesta

area.

2.5. Componentes, tipologias e fungoes dos corredores verdes

2.5.1. Componentes

Com base na proteccdo e valorizacdo da paisagem, Castel-Branco (1994) definiu trés

sistemas essenciais para a implementacdo de corredores verdes:

* Sistemas de linhas, estes sao constituidos por cursos de agua, linhas férreas
desactivadas, linhas de festo, pipelines, etc.
* Sistemas de pontos, constituidos em grande parte por elementos relacionados com o

patrimonio cultural e paisagistico;
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e Sistemas de areas, desenvolvem-se em torno de areas de importdncia para a
preservacdao da natureza como é o caso de areas protegidas, espacos verdes
utilizados para lazer e recreio, matas, manchas verdes de vegetacao com interesse ou

areas de sensibilidade ecoldgica, etc.

A combinagdo destes trés sistemas é um auxilio na elaboragdao de uma estrutura coerente de
corredores verdes em que a sua integracao, de acordo com uma continuidade e diversidade
inerente aos mesmos, promove a protecg¢ao e valorizagao de recursos naturais e culturais,

assim como a sustentabilidade da paisagem (Lira, 1998).

A Figura 7 que se segue engloba os sistemas descritos anteriormente. De acordo com
(Ahern, 1997), os conceitos espaciais representados pela mesma figura acusam de alguma
forma uma preocupacao com ordenamento do territorio. Nesse sentido, os quatro primeiros
conceitos, particularmente no caso da contaminagao, segregac¢do e da expansao controlada,
comprovam as associagdes possiveis entre a expansao dos perimetros urbanos e as fungdes
desempenhadas pelos corredores verdes. No que respeita a rede linear, dendritica e de
corredores, demonstram que o conceito de rede provém dos sistemas de linhas e pontos, ou

seja, as linhas definem os corredores e os nds representam as ligacdes.
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Conceitos Espacias

Contaminagao

Controla o alargamento ou expanséo de um centro de uma area
com alguma pressao urbanistica, e sujeita a grandes mudangas
no uso do solo

Ex: Cintura verde e gerenciadore de limites de reflorestagdo

"Interdigitation"
Modelo de integragéo espacial com exemplo nos recursos
intrinsecos

Ex: rios e vales

Segregagio
Conceitos estratégicos para beneficio da concentragéo ou para
minimizar os impactos dos usos do solo seleccionado

Ex: Conceito de infraestrutura, zonamento

b Expanséo controlada
| Direccionar a mudanga do uso do solo para determinada

%_ i direcgdo ao longo de um corredor

Ex: Corredor de Auto-Estrada urbano

Centro Protegido
Estratégias defensiva para manter o centro de determinada
4rea com um ambiente ameagado e pouco sustentavel

Ex: "The green heart'

Rede linear
Um sistema simples de ligagdes entre os varios elementos
num sistema integrado e hierarquico

Ex: Redes de estradas, canais, barreiras de protecgao

Rede hierarquica dendritica
sistema de ligagdes para melhorar os meios de controlo das
cheias ou para acomodar os movimentos dos rios

Ex: Redes de drenagem

Nos e redes de corredores

Sistemas de areas centrais combinando beneficios de
areas de grande concentragdo, com a vantagem da
conectividade

Ex: Rede ecoldgica

(Ahern, 1996, 16)

Figura 7 - Conceitos e nog¢oes espaciais para a delimitacdao de corredores verdes.

2.5.2. Tipologias

Temos vindo a assistir a criticas relativamente aos corredores verdes, principalmente por
autores ligados a ecologia, quando se afirma que os corredores verdes em nada contribuem
para a preservac¢ao dos ecossistemas, e que sao espagos apenas com uma acgao decorativa.
E necessdrio clarificar que os corredores verdes podem ser de varios tipos, revelando um

caracter ecolégico, com mais frequéncia quando se encontram inseridos num espaco
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natural, ou um caracter social ou ludico, intervindo como espacos de apoio ao recreio ou

combate a exclusdo social.

Segundo Little (1990), os corredores verdes podem ser divididos em cinco grandes

tipologias:

Corredores Fluviais - S3o construidos ao longo de linhas de agua e trata-se de um
tipo de corredor que tem o objectivo de devolver as linhas de agua fluviais a cidade. E
sem duvida uma situagdo benéfica para a populagdo, tendo em conta que promove a
sua interac¢do com a natureza através da ocupacdo de tempos livres, tratando-se de
um espaco de recreio e lazer;

Corredores recreativos - Na maior parte dos casos sdo construidos ao longo de
canais ou linhas de caminho de ferro que se encontram abandonadas. E um espago
gue contribui para a melhoria da qualidade de vida pois traz a populagcdo a
alternativa ao uso do automodvel, uma vez que se trata de um espaco essencialmente
para uso pedonal, podendo também ser constituidos por ciclovias;

Corredor ecolégico - Constrdi-se através da unido das manchas verdes que se
encontram dispersas através de linhas de agua e de festo. O objectivo destes
corredores é a conservacao da natureza através do equilibrio ecolégico e mantendo a
diversidade biolégica;

Corredores cénicos / histéricos - Geralmente construidos ao longo de estradas ou
cursos de agua, tratam-se essencialmente de percursos histéricos que tém o
objectivo de dar conhecer as marcas que foram deixadas no territorio ao longo da
evolugdo da paisagem;

Rede de Corredores Verdes - Sao conjuntos de corredores verdes que criam uma
estrutura verde. A criacao de uma rede de corredores verdes municipais ou regionais
tem o objectivo de diminuir a degradagdao ambiental a que se tem vindo a assistir,

garantindo desta forma a sustentabilidade. A grande escala pode auxiliar na

adaptagao das comunidades bidticas as mudangas ambientais.

2.5.3. Fungoes

Além do tipo, os corredores verdes diferem também quanto as suas funcoes. A estrutura e

fungdo de um corredor verde encontram-se dependentes da sua localizagao, da sua forma,

do tipo de habitats que contém, e também da natureza das modificagdes humanas que se
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operaram em seu redor (Smith, et al., 1993). Estes espagos promovem a interligagdo entre o
Homem e Natureza e nesse sentido existem duas fungdes prioritarias (Ahern, 1997; Smith, et

al., 1993):
a) Funcao Ecoldgica

Os corredores verdes tém a fungao ecoldgica no que diz respeito a conservagdo da natureza.
Ao constituir um habitat protegido para as plantas e animais ajudam na manutencdo da
biodiversidade. Através da existéncia de vegetagao ripicola promovem a diminui¢do da
temperatura da agua que permite a produgao de matéria organica e serve de alimento para
animais aquaticos. Ao mesmo tempo, a vegetacdo ripicola auxilia a criacdo de diversas
estruturas como charcos, cascatas ou piscinas naturais. A vegetagdo que constitui um
corredor verde melhora a qualidade do ar e da agua, tendo, desta forma, a funcdo de “filtro
urbano”. Olhando a grande conectividade existente nos corredores, esta permite o contacto

entre diferentes habitats e, por consequéncia, trocas energéticas.

b) Fungédo Social

A construcdo de corredores verdes promove os espacos de recreio e lazer para além de
permitir a preservagao do patrimonio histdrico e cultural. Uma vez que a qualidade estética
da paisagem se trata de um factor a ter em conta, a construgdo destes espagos assume-se
como determinante na sua valorizagdo. Os corredores verdes também s3do espacos
comunitarios e multiculturais, pois vejamos que no caso da fungao social, a conectividade
nos corredores verdes permite o contacto entre comunidades que diferem no que diz
respeito aos seus valores culturais, histéricos e naturais. Tendo em conta o aumento cada
vez maior da construgdo nos perimetros urbanos, os espacgos livres sdao praticamente
inexistentes, e os corredores surgem como uma nova janela de oportunidade nesse sentido.
Embora seja feita uma diferenciacdo entre a fungdo social e ecoldgica do corredor verde, o
mesmo nao quer afirmar que estas fungdes tenham que surgir separadas, uma vez que as
duas fungbes podem surgir em simultaneo. Os corredores verdes ao estabelecerem a ligagdo
entre espagos com elevada concentragdo de recursos ecoldgicos, paisagisticos e culturais,
promovem também a sua protecgdo assim como os tornam compativeis com a actividade
humana, contribuindo para que ocorra uma melhoria na qualidade da paisagem.

Na cidade de Boston existe um bom exemplo de corredor verde a nivel mundial, como se

pode observar na Fotografia 1.
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Fotografia 1-Corredor verde multifuncional na cidade de Boston (E.U.A) (Instituto Superior de Agronomia,
2014).

Segundo Fabos (1995), é ainda possivel dividir os corredores em trés categorias:

* Numa primeira categoria, os corredores com fungdes de ambito ecolédgico, como sao
o caso dos que se estendem ao longo dos rios, areas costeiras e outros eixos
responsaveis pela manutencdo da biodiversidade, proporcionando assim as
migragdes da vida selvagem;

¢ Na segunda categoria encontram-se inseridos os corredores recreativos, os caminhos
e os trilhos que apresentam qualidade paisagistica;

e Por fim, os que se encontram ligados a aspectos histéricos e com valores culturais
capazes de oferecer espagos de recreio, lazer e educacionais. Estes, além de

promoverem os aspectos paisagisticos, trazem beneficios a nivel econdémico.

De forma sintetizada, e segundo o mesmo autor, os objectivos a que se destinam os

corredores verdes surgem numa légica de:

* Protecgdo da natureza com o objectivo de manter a biodiversidade;
* Potenciagdo do uso para recreio e turismo;

* Protecgdo e reaproveitamento do patrimdnio histdrico e cultural.

24 Jodo Daniel Gongalves Pinhdao Marques



Abordagem ao tema em estudo

2.6. Sistemas de informacgao geografica: Principais caracteristicas e a sua

multidisciplinaridade

Tendo em consideragdo as inUmeras vantagens que os sistemas de informacdo geografica
(SIG) nos podem oferecer, esta tem vindo a ser uma ferramenta cada vez mais utilizada na
elaboracdo de projectos relacionados com corredores verdes. Vejamos: os SIG possibilitam a
integracdo de uma elevada quantidade de informagdo, o que, aliando a sua elevada
capacidade analitica, permite a manipulacdo da informacao e a criacdo de cenarios. Segundo
Maguaire (1991), a caracteristica mais importante dos SIG encontra-se no seu grande poder

analise, distinguindo-o de qualquer outro sistema de informacao.

As suas caracteristicas fazem dos SIG um instrumento multidisciplinar (Error! Reference
source not found.), visto que nos permite a analise e avaliacdo em tempo real de uma
elevada quantidade de dados relacionaveis entre si, através de um Unico referencial
espacial. Assim sendo, torna-se muito Util ndo s6 na drea de ordenamento do territério, mas
também noutras areas, tendo como exemplo o desenvolvimento econdmico ou gestdo de

recursos naturais.

Gestéo de
Recursos
INEIETS

Transportes e
Apoio
Logistico

Monitorizacéo
Ambiental

Produtividade Geologia e
e Qualidade Geofisica

Estratégias Gestéo
Comerciais Territorial

Engenharia
Florestal

Figura 8 - Multidisciplinaridade nos sistemas de informagdo geografica.
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Resumidamente, podemos definir um SIG como sendo um sistema onde os dados
(informacdo) de origem espacial se encontram organizados em distintas camadas (layer,
coverages ou niveis), que através da sua sobreposicdo (overlay) permitem a elaboracdo dos
diversos modelos de informacado geografica (Figura 9). A cada camada encontra-se associada
uma determinada varidvel espacial: tipo de solo, uso/ocupacdo do solo, declives,

hipsometria, hidrografia, rede viaria, etc.

Streams
Forest Stands

Soils

Digital
Elevation
Model

Digital
Orthophoto

Figura 9 - Sobreposi¢cdo de camadas (Pereira, et al., 2014).

O modelo de representacdo da informacdo espacial encontra-se dependente do tipo de
tratamento que se faz sob os dados espaciais, pois a manipulacdo dos dados ird
frequentemente aproximar-se de um dos modelos de representacdo da realidade (Ferreira,

et al., 2004).

2.7. As principais vantagens dos SIG na definicao de corredores verdes

Numa ldgica de corredores verdes, e tendo em conta o conjunto extenso de informacao que
€ necessario analisar, os SIG tornam-se o recurso preferencial, pois estes assumem-se como
uma tecnologia que permite executar um elevado niumero de tarefas que anteriormente nao
era possivel executar em tao curto espago de tempo. A sobreposicdo e o cruzamento de
informacao sdo duas ferramentas que fazem parte da tecnologia SIG, apresentando maior
relevancia quando pretendemos obter areas preferenciais para a integracdo de corredores

verdes. Os SIG apresentam também outras caracteristicas, tais como:
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* Capacidade de definir as relagdes espaciais entre todos os dados, pelo que
desta forma torna-se mais indicado para analises espaciais;

* A topologia dos dados vai além de uma mera descricao da localizacdo e
geometria das feicOes cartograficas, pelo que descreve como as feicGes
lineares se encontram conectadas, como as areas sao limitadas, e quais as
areas que sdo contiguas;

e O SIG além de apresentar dados geométricos espaciais, apresenta também
atributos associados com os elementos topoldgicos, fornecendo maiores
informacgodes descritivas;

e O facto de permitir acesso a ambos os dados, ficam capacitados de recolher o
dado atributo e relacionar com o dado espacial e vice-versa;

* Permite a disponibilizacdo de cartas tematicas.

2.8. Exemplos da concretizagdao de novos espacgos de fruicao na légica de

corredores verdes

2.8.1. Estados Unidos da América

Tendo em conta que foi a escola americana pioneira no desenvolvimento dos corredores
verdes ou greenways como ja foi referido anteriormente, torna-se essencial referir como
exemplo em primeiro lugar. Os parkways, ja referidos anteriormente, e inicialmente criados,
tinham como objectivo fazer a unido dos parques que compunham as cidades norte
americanas, como é o caso de Nova lorque, Chicago ou Bufallo. No seguimento desta
filosofia, a distribuicao dos parkways na cidade de Bufallo, um projecto idealizado por

Olmsted, € um bom exemplo, tal como se pode constatar na Figura 10.
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Figura 10 - Sistemas de Parques de Buffalo ( University at Buffalo, 2014).

Nesta época a preocupacdo estava centrada essencialmente em questBes estéticas,

remetendo as questdes ecoldgicas para segundo plano.

De seguida vao ser apresentados dois exemplos actuais em cidades americanas.

a) High Line Park

O High Line Park é um exemplo particularmente interessante atendendo ao nosso caso de
estudo, uma vez que este corredor verde se encontra construido sobre uma linha de
caminho de ferro. Por se tratar de uma antiga linha de caminho de ferro elevada, ao mesmo
tempo também o torna de certa forma distinto de qualquer outro exemplo referido neste
trabalho. Nesse sentido assume-se como um bom exemplo do aproveitamento e
reconversdao de infra-estruturas desactivadas, dado que a linha férrea anteriormente
construida esteve apenas em actividade até 1980. Em 1999, esteve na eminéncia de ser
demolida e, apdés ameaca de demolicdo, a populagdo organizou-se criando a ONG
(Organizacao Nao Governamental) denominada de “Friends of the High Line”. O objectivo
desta organizacdo foi dar uma “nova vida” a antiga linha de caminho de ferro e a sua
reconversdao num corredor verde foi a alternativa vidvel para esse efeito, sendo dessa forma
escolhida pela organizacdo. A ideia seria a criacdo de uma estrutura linear que equipasse a

cidade com espagos verdes, constituindo essencialmente uma drea de recreio.
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Através da Fotografia 2 é possivel ter uma melhor percep¢do da estrutura actualmente
concebida. Nao foi um projecto facil de ser concebido, uma vez que o mesmo passou por
varias fases. Em primeiro lugar foi criado um extenso processo de parcerias e debates entre
a comunidade local e os 6rgdos governamentais de Nova lorque, passando posteriormente
para um concurso internacional de ideias em 2003 e, finalmente, a um concurso de

projectos em 2004.

Fotografia 2 - High Line Park (High Line, 2000).

O primeiro trogo do High Line Park foi inaugurado em 2008, demonstrando acima de tudo
gue o esforco e a vontade da populacao sdo factores por vezes determinantes na criacdo

deste tipo de espacos.

b) East Boston Greenway

Este é outro exemplo do desenho e implementacao de uma nova realidade no que respeita a
espacos de fruicdo numa légica de corredores verdes nos E.U.A, nomeadamente na cidade
de Boston. O East Boston Greenway assume-se como um parque linear planeado ao longo de
uma linha férrea desactivada, com o objectivo de devolver a cidade areas até entdo
abandonadas. Nasce de um esfor¢co comunitario, através da criacao de duas associagdes: em
primeiro lugar foi criada a “East Boston Greenway Council” e, posteriormente, “The Friends of

the East Boston Greenway”.

A Fotografia 3representa o Bremen Street Park, parte integrante do East Boston Greenway.

O “Bremen Street Park” foi criado inicialmente como medida de mitigagdo ambiental. E uma

Jodo Daniel Gongalves Pinhdo Marques 29



CAPITULO |

estrutura linear onde a populacdo pode usufruir dos mais diversos equipamentos como
playgrounds, um chafariz, uma piscina para criangas, extensos relvados e hortas
comunitdrias. E mais um exemplo da multifuncionalidade, caracteristica inerente ao conceito

de corredor verde.

Fotografia 3 - East Boston Greenway (a esquerda) e Bremen Street Park (a direita) (Brown, Richardson &
Rowe, 2012).

2.8.2. Cinturdes verdes metropolitanos. Os casos da Colombia.

A criacdo de “cinturdes verdes urbanos” na Colémbia nasce como forma de auxiliar na
resolugao de problemas relacionados com a grande expansdo urbana, que se tem vindo a
verificar ao longo dos anos em cidades colombianas como Bogotd ou Medellin. O exemplo
aqui referido comprova a crescente preocupagdo com a questdo dos espacos verdes
urbanos, e diz respeito a um projecto que se encontra em estudo na cidade de Medellin.
Mesmo tratando-se de um projecto, é interessante referir este exemplo uma vez que
demonstra um motivo diferente dos que foram ou serdo referidos. Neste caso aplica-se a
uma cidade em expansdo, sendo que o corredor verde é essencialmente pensado numa
l6gica de limitacdo dessa expansdo, embora, por outro lado também contemple as funcdes

que estdao na base de um corredor verde.

O cinturao verde metropolitano nasce de uma estratégia de planeamento e de intervengao
integral a longo prazo, protagonizada pela La Alcaldia de Medellin, o equivalente a uma

camara municipal em Portugal, com o objectivo de fortalecer um territério equilibrado nas
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areas de confronto entre o espaco urbano e o rural e a sua area de influéncia. A Figura 11,

ilustrativa do projecto do cinturdo verde, demonstra a forma como se encontra idealizado.
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Figura 11 - llustracdo do cinturdo verde metropolitano da cidade de Medellin (El mundo, 2012).

A criagao de um cinturdao tem também como finalidade aumentar a responsabilidade entre
os cidaddos e o Estado, com a aplicacdo do que é apelidado de Urbanismo Civico-
Pedagdgico, tratando-se de uma forma de interacgdo e coesdo social, que tem o objectivo de

promover a cultura no territério por intermédio de intervengdes urbanisticas.

2.8.3. Exemplos de maior relevancia em Portugal

Com o crescente uso do transporte rodovidrio que se fez sentir ao longo dos anos, ocorre
também em simultaneo, e como consequéncia, um declinio no uso do transporte ferrovidrio,
o que levou ao encerramento de algumas linhas de caminho de ferro em Portugal. Com isto
vao ser indicados dois exemplos da reconversdao de duas linhas de caminho de ferro em
Portugal, em que no primeiro caso o método utilizado talvez ndo tenha sido o mais indicado,
tendo em conta as criticas negativas que tem sido alvo, devido as falhas que foram
encontradas na sua construcdo e, no segundo caso, o exemplo refere-se a reconversao da

linha do D3o, actualmente a maior ecopista existente no pais.
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a) Corredor verde de Monsanto

O corredor verde de Monsanto é talvez o exemplo mais conhecido em Portugal de
integragdo de um corredor verde na estrutura ecoldgica da cidade, fazendo a ligagao entre o
perimetro urbano da cidade de Lisboa e o Parque Florestal de Monsanto. Resumindo, trata-
se de um conceito de espaco natural continuo, e engloba um leque de espacos verdes com o
objectivo de devolver de forma continua o espago natural para o interior da cidade. Os
primeiros estudos para a implementacdo deste corredor verde foram realizados em 1977,
pelo Professor Arquitecto Paisagista Gongalo Ribeiro Telles, tendo o mesmo sido inaugurado

no em Dezembro de 2012.

O percurso entre o Parque Eduardo VIl e o Parque Florestal de Monsanto apresenta
aproximadamente uma extensao de 2,5 quildmetros e uma area de 51 hectares. Esta ligacdo
engloba uma ciclopista entre o Jardim Amadlia e o Parque Florestal de Monsanto. Esse
mesmo parque engloba uma area de aproximadamente 900ha, e é possivel usufruir de uma
rede de percursos mistos pedonais e de bicicleta de aproximadamente 40 km. Este é talvez o
melhor exemplo da criagdo de um corredor verde em Portugal. A Figura 12 representa o
plano geral do corredor verde de Monsanto, servindo para ter uma melhor percepcdo do

que foi descrito anteriormente.

Figura 12 - Plano geral do corredor verde de Monsanto (Cimara Municipal de Lisboa, 2014).
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A Fotografia 4Error! Reference source not found.representa uma forma de ultrapassar
alguns constrangimentos que sdo encontrados, neste caso uma estrada no sector do
Marqués da Fronteira. Ainda neste trabalho, este exemplo serd util, tendo em conta que na
delimitacdo proposta para o corredor verde em Coimbra também ira acontecer uma

situagao idéntica.

Fotografia 4-- Passagem pedonal superior (Marqués da Fronteira — Corredor Verde de Monsanto) (Cimara Municipal de
Lisboa, 2014).

O corredor verde de Monsanto é considerado um elemento essencial da Estrutural Ecolégica
Municipal, que apresenta uma matriz formada e articulada por sistemas e subsistemas: o
Sistema de Mobilidade, o Sistema de Circulagdo da Agua e Ar, o Sistema de Transicdo Fluvial-
Estuarino e o Sistema de unidades Ecoldgicas Estruturantes, do qual faz parte este corredor

verde.

b) Ecopista do Dao

A ecopista do D3o foi concebida com o objectivo de requalificar uma linha de caminho-de-
ferro até entdo desactivada (antigo ramal do D3o), tendo a particularidade de ser a maior do
pais. Foram celebrados protocolos com a REFER com o objectivo de reconverter a antiga

infra-estrutura numa ecopista destinada ao uso publico, com o objectivo de promoc¢do do
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lazer, desporto, actividades recreativas e culturais, e como via de comunicacao também para

a proteccdo e promog¢do ambiental.

Uma vez que se trata de uma antiga linha de caminho-de-ferro, ndo apresenta declives
acentuados, acompanhando em praticamente todo o seu percurso o rio Pavia. Além do
percurso clicavel, dispGe também de outro tipo de equipamentos de apoio aos utilizadores.
As estagOes que faziam parte do ramal foram também requalificadas. Desenvolve-se ao
longo de trés concelhos (Viseu, Tondela e Santa Comba D3o), pelo que se encontra dividida
em trés percursos. O percurso de Viseu, denominado de percurso vermelho, tem uma
extensdo de aproximadamente dezoito quildmetros, nos quais proporciona aos utilizadores

paisagens naturais e o patrimdnio cultural e histdrico.

O segundo percurso (percurso verde), que se encontra representado através da Fotografia 5
(a deireita), entre Tondela e Santa Comba D3o, tem uma extensdao de aproximadamente

trinta e sete quildmetros e apresenta uma paisagem maioritariamente rural e de serrania.

Por fim, o terceiro percurso (percurso azul), que se encontra representado pela Fotografia 5
(a esquerda), tem uma extensdo de aproximadamente onze quilémetros. Desenvolve-se no
seu todo ao longo das margens do rio Dao, apresentando uma paisagem onde predomina o

granito e o xisto, elementos caracterizadores do vale do rio D3o.

Fotografia 5 - Ecopista do D&o: percurso verde (a direita)e percurso azul (a esquerda) (Quinta da Abelenda,
2014; Obeta, 2014).
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c) Ciclovia do Montijo

A ciclovia urbana do Montijo é constituida por varios corredores ciclaveis que se encontram
distribuidos ao longo das principais artérias da cidade. Protegida do trafego automovel, a
ciclovia assume-se como um exemplo no que diz respeito ao corredor verde inserido em
espaco urbano, apresentando varias funcdes e assumindo-se como alternativa a deslocacdo

por via dos veiculos motorizados.

d) Reconversao da linha férrea Guimardes — Fafe: talvez uma oportunidade perdida

Quando foi realizado este projecto, o objectivo seria a reconversdo de uma antiga linha
férrea desactivada numa pista de cicloturismo. Essa linha de caminho de ferro tinha uma
extensdo de aproximadamente 22 km (Sarmento, et al., 2001), que ligava as cidades de
Guimaraes e de Fafe, e esteve em funcionamento até 1986. Em 1996, a Cdmara Municipal de
Fafe abriu ao publico parte da linha convertida para uma pista de cicloturismo entre as
localidades de Fareja e Foz. Mais tarde, em 1999, a Camara Municipal de Guimaraes quis dar
continuidade ao projecto, tendo prolongado a pista no seu municipio num trajecto que ligou
as localidades de Fareja e Devesa, na freguesia de Mesdo Frio, perfazendo uma extensdo de
aproximadamente 14 quildmetros. Estava entdo criada uma ciclovia intermunicipal que no
seu percurso atravessa espacos diversificados, seja na topografia, no uso do solo ou nas

formas de povoamento.

E de referir que uma pista de cicloturismo n3o se trata por si s6 de um corredor verde, uma
vez que a criacao de corredores verdes obedece a varios critérios que ja foram indicados
anteriormente. Esta pista visa a recuperacdo nao sé da linha até entdo desactivada, mas
também de elementos associados a ela, como é o caso do tunel de Paco Vieira (Fotografia
6), a ponte de pedra sobre o rio Vizela, e trés apeadeiros, sendo que um foi convertido em

café e os outros em espagos de descanso.
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Fotografia 6 - Tinel de Pago Vieira (Sarmento, et al., 2001).

Os problemas surgiram mais tarde, apds a utilizagcdo do percurso, tanto a nivel da construcao
como da prépria manutencao, e dai mencionar-se frequentemente este projecto como uma
“oportunidade perdida”. O pavimento em alguns trogcos encontra-se deteriorado, o que
demonstra uma clara falta de manutencdo. Segundo técnicos britanicos, as ciclovias sdo
especialmente atractivas para uso pedonal, o que faz com que o tipo de pavimento a utilizar
nestes casos deve ser mole e permeadvel. Outros problemas associados a construcdo sdo a

escassez no que diz respeito a sinalizacdes e proteccdes.

Acaba por ser uma oportunidade perdida para a criacdo de um corredor verde, tendo em
conta o conceito de continuum naturale. Este conceito perde o seu sentido quando se
verifica o uso da ciclovia por veiculos motorizados como forma de estacionamento ou de
circulacdo. A ideia de corredor verde é também posta em causa, sendo que ndo verifica
continuidade nas extremidades da ciclovia. Entre outras caracteristicas referidas
anteriormente, uma que é inerente ao conceito de corredor verde é a ligacdo das

extremidades com outras areas verdes que garanta a continuidade.
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1. Corredores Verdes e Ordenamento do Territorio

Em Portugal existe uma série de instrumentos legislativos que embora ndo se refiram

explicitamente ao conceito de corredor verde, se podem enquadrar nessa tematica.
Os trés sistemas de suporte a implementacdo de corredores verdes sdo:

* Instrumentos legais de apoio ao sistema de linhas, que estao relacionados com os
cursos de agua e recursos hidricos;

* Instrumentos legais de apoio ao sistema de pontos, que se encontram relacionados
com a proteccdo e preservacao do patrimonio;

* Instrumentos legais de apoio ao sistema de areas, sendo que estes estdao em grande

parte relacionados com a protecgao de recursos naturais.

A Tabela 1 refere-se, de uma forma sintetizada, as principais figuras legais de apoio olhando
a logica de corredores verdes. Posteriormente, algumas dessas figuras serao descritas com

maior detalhe para que se compreenda qual a orientacdo das mesmas.

Tabela 1 - Legislagdao portuguesa acerca do tema em estudo

Lei 58/2005 de 29/12

Dominio publico Hidrico e Zonas Adjacentes D.L. 245/2009 de 29/12
D.L 226-A/2007 de 31/5

D.L. 130/2012 de 22/6

Plano nacional da dgua (PNA) / Planos de Bacia

Hidrografica (PBH) D.L.45/94 de 22/2

Cursos de dgua Planos de Ordenamento de Albufeiras e dguas D.L. 107/2009 de 15/5

publicas (POAAP)
D.L. 26/2010 de 30/3

D.L.309/93 de 2/9

Planos de Ordenamento da Orla Costeira D.L 58/2005 de 29/12

(POOC)
DL. 245/2009 de 22/9

D.L 130/2012 de 22/6
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(Continuacdo da Tabela 1)

Preservacdo do Patrimdnio Cultural

Lei 13/85 de 6/7
Lei 107/2001 de 8/9
D.L. 309/2009 de 23/10
D.L. 115/2011 de 5/12

Patrimdnio — - - —
Criacdo do Instituto Portugués do Patrimdnio

Arquitectdnico (IPPAR), actual Instituto Gestao
do Patrimdnio Arquitectdnico e Arqueoldgico
(IGESPAR)

D.L. 160-F/92 de 1/6
DL 215/2006 de 27/10

Reestruturacdo organica da D.G.E.M.N

D.L.284/93 de 18/8

Plano Regional de Ordenamento do territdrio
(PROT)

Lei n® 48/1998 de 11/8
D.L 380/1999 de 22/9

Planos municipais de Ordenamento do
territério (PMOT)

D.L 69/90 de 19/3
D.L.380/99 de 22/9
D.L 46/2009 de 20/2

) Reserva Agricola Nacional (RAN)
Areas Protegidas

e de Protecgdo de
recursos naturais

D.L451/82 DE 16/11
D.L 196/89 de 14/6
D.L274/92 DE 12/12
D.L 73/2009 de 31/3

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

D.L321/83 de 5/7

D.L 93/90 de 19/03
D.L231/92 de 12/10
D.L 166/2008 de 22/8

Declaracao Rectificacao 63-
B/2008 de 21/10

Rede Nacional de Areas Protegidas

D.L. 142/2008 de 24/7

Bidétopos CORINE / Rede Natura 2000

85/338/CEE de 27/6
2009/147/CEE de 30/11
92/43/CEE de 21/5
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Uma vez elaborado o quadro com a informagao dos instrumentos legais que se encontram
relacionados com a tematica em estudo, de seguida sera feita uma descricdo dos que se
achou terem maior relevancia e que por consequéncia meregeram um maior
desenvolvimento. O objectivo passa por se ficar a saber em que consiste cada um deles. Para
uma melhor compreensao da abrangéncia dos instrumentos, decidiu-se descrever em
primeiro lugar os que tem a sua influéncia a uma menor escala, passando posteriormente

aos de maior escala.

1.1. Instrumentos de abrangéncia nacional

i. Lei de Bases do Ambiente

Inicialmente foi definido que para existir um ambiente que fornega vitalidade e bem-estar
aos cidaddos promovendo, desta forma, o desenvolvimento social e cultural das
comunidades, e apele a melhoria da qualidade de vida, é necessario que se adoptem

algumas medidas definidas na Lei n? 11/87, de 7 de Abril, nomeadamente:

* O desenvolvimento econémico e social auto-sustentado e a expansdo correcta das
areas urbanas, através do ordenamento do territorio;

e 0O equilibrio biolégico e a estabilidade geoldgica com a criagcdo de novas paisagens e a
transformacdo ou manutencdo das existentes;

e Garantir o minimo impacte ambiental, através de uma correcta instalagdo em termos
territoriais das actividades produtivas;

* A manuten¢dao dos ecossistemas que suportam a vida, a utilizagdao racional dos
recursos vivos e a preservagao do patrimonio genético e da sua diversidade;

* A conservagdo da natureza, o equilibrio biolégico e a estabilidade dos diferentes
habitats, nomeadamente através da compartimentacdo e diversificacdo das
paisagens, da constituicao de parques e reservas naturais e outras areas protegidas,
corredores ecologicos e espacos verdes urbanos e suburbanos, de modo a
estabelecer um continuum naturale;

e A promocdo de acg¢des de investigacdao quanto aos factores naturais e ao estudo do

impacte das acgdes humanas sobre o ambiente, visando impedir no futuro ou
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minimizar e corrigir no presente as disfungdes existentes e orientar as acgles a
empreender segundo normas e valores que garantam a efectiva criagdo de um novo
qguadro de vida, compativel com a perenidade dos sistemas naturais;

* A adequada delimitagdo dos niveis de qualidade dos componentes ambientais;

* A definigdo de uma politica energética baseada no aproveitamento racional e
sustentado de todos os recursos naturais renovaveis, na diversificagdo e
descentralizacdo das fontes de producdo e na racionalizacdo do consumo;

* A promocdo da participacdo das populacdes na formulacdo e execucao da politica de
ambiente e qualidade de vida, bem como o estabelecimento de fluxos continuos de
informacdo entre os 6rgaos da administracdo por ela responsaveis e os cidaddos a
quem se dirige;

e O reforco das ac¢des e medidas de defesa do consumidor;

e Oreforco das accoes e medidas de defesa e recuperagao do patrimonio cultural, quer
natural, quer construido;

e Ainclusdo da componente ambiental e dos valores herdados na educacdo basica e na
formacao profissional, bem como o incentivo a sua divulgacao através dos meios de
comunicacao social, devendo o Governo produzir meios didacticos de apoio aos
docentes (livros, brochuras, etc.);

* A prossecugao de uma estratégia nacional de conservagao;

e A plenitude da vida humana e a permanéncia da vida selvagem, assim como dos
habitats indispensdveis ao seu suporte;

* Avrecuperacgao das areas degradadas do territério nacional.

Passados mais de vinte anos sobre a publicacdo da Lei de Bases do Ambiente, percebeu-se
gue a mesma se encontrava desactualizada perante os novos desafios ambientais. Existem
novas ameagas que nos estdo a ser colocadas e, desta forma, seria urgente rever os
instrumentos de ac¢do existentes. Nesse sentido, a Lei n.° 19/2014 de 14 de Abril, vem
revogar a Lei n.° 11/87 de 7 de Abril. Procedeu-se entdo a uma actualizacdo de forma a
integrar novos conceitos e novas realidades, no fundo, de forma a vincar novos principios de
proteccdo do ambiente e a sua compatibilizacdo com as actividades humanas e o

desenvolvimento socio-econdmico.
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i.  Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

A partir da década de cinquenta assistimos a um crescimento urbano que se estende de
forma significativa nas trés décadas seguintes. Tratou-se de um crescimento descontrolado
gue ocorreu de forma cadtica e sem obedecer a qualquer planeamento. Com isto, em Julho
de 1983, é criada a REN, em que o seu principal objectivo passa por salvaguardar as areas

indispensaveis a manutencdo do equilibrio ecoldégico da paisagem.

A Reserva Ecolégica Nacional integra todas as areas indispensaveis a estabilidade ecoldgica
do meio e a utilizacdo racional dos recursos naturais, tendo em vista o correcto
ordenamento do territério. A REN foi criada a partir do Decreto-Lei n.2 321/83, de 5 de
Junho com o objectivo de contribuir para proteccdo dos recursos naturais, particularmente a
agua e o solo, garantir os processos indispensdveis a uma boa gestdo do territorio e
favorecer a conservagao da natureza e da biodiversidade, assumindo-se estes como

componentes essenciais do suporte biofisico em Portugal.

Com o objectivo de reformular alguns aspectos do regime juridico, através do Decreto-Lei
n.2 93/90, de 19 de Margo, foi revogado o decreto que se encontrava em vigor. Com esta
reformulagao a REN passa a ser vista como uma estrutura biofisica bdsica e diversificada
gue, por intermédio do condicionamento a utilizacdo de 4dreas com caracteristicas ecoldgicas
especificas, garante a protec¢ao de ecossistemas e a permanéncia e intensificagao dos
processos bioldgicos indispensdveis ao enquadramento equilibrado das actividades

humanas. Este decreto viria também a ser alvo de alteragdes alguns anos depois.

Assim aconteceu através do Decreto-Lei n.2 180/2006, de 6 de Setembro, o qual veio
autorizar a possibilidade de viabilizar usos e ac¢bes, que pelo facto de ndo colocarem em
causa a permanéncia dos recursos, valores e processos ecoldgicos que a REN pretende
preservar, se justificam totalmente para a manutencdo e viabilizacdo de actividades que

podem e devem existir nestas areas.

Em 2008, foi criado um novo decreto, que se trata essencialmente de uma revisdao ao
Decreto-Lei n2.93/90, de 19 de Marg¢o. Segundo o Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de Agosto

a REN tem como principais objectivos:

* Proteger os recursos naturais agua e solo, bem como salvaguardar sistemas e

processos biofisicos associados ao litoral e ao ciclo hidroldgico terrestre, que
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asseguram bens e servicos ambientais indispensaveis ao desenvolvimento das
actividades humanas;

* Prevenir e reduzir os efeitos da degradacdo da recarga de aquiferos, dos riscos de
inundacdo maritima, de cheias, de erosdo hidrica do solo e de movimentos de
massa em vertentes, contribuindo para a adaptacdo aos efeitos das alteragdes
climaticas e acautelando a sustentabilidade ambiental e a seguranca de pessoas e
bens;

* Contribuir para a conectividade e a coeréncia ecolégica da Rede Fundamental de
Conservacao da Natureza;

e Contribuir para a concretizacdo, a nivel nacional, das prioridades da Agenda

Territorial da Unido Europeia nos dominios ecoldgico e da gestdo transeuropeia

de riscos naturais.

Contudo, de forma a encontrar melhor articulagdo com outros regimes juridicos, o actual
governo procedeu a uma nova alteracdo, desta vez através do Decreto-Lei n.2 239/2012, de
2 de Novembro. Este diploma “elimina a obrigatoriedade dos municipios de procederem a
adaptacdao das delimitagcdes da REN a nivel municipal aquelas orientacGes estratégicas,
estabelecendo-se, contudo, para os municipios sem delimitagao da REN em vigor que a
aprovagao da revisdao dos respectivos planos directores municipais apenas possa ocorrer se a
respectiva delimitacdo municipal da REN for efectuada ao abrigo das orientagOes

estratégicas de ambito nacional e regional”.

Resumidamente a REN é, actualmente, uma restricio de utilidade publica, a qual se
encontra aplicado um regime territorial especial, a partir do qual sao estabelecidos alguns
condicionamentos a ocupac¢do, ao uso e transformacdo do solo, identificando os usos e
acgdes compativeis como os objectivos desse regime para os varios tipos de areas que a
integram, além de prevalecer sobre os regimes de uso, ocupagdo e transformacdo do solo

gue se encontram definidos nos PMOT’S (CCDRC, 2014).
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ii. Reserva Agricola Nacional (RAN)

A Reserva Agricola Nacional é uma restricdo de utilidade publica a qual se aplica um regime
territorial especial e tem como objectivo ndao sé aplicar um conjunto de condicionamentos a
utilizacdo do solo para praticas ndo agricolas, mas também identificar as permitidas de
acordo com os objectivos do actual regime nos varios tipos de terras e solos. Trata-se de um
conjunto de areas que em termos agro-climaticos, geomorfologicos e pedoldgicos

demonstram maior aptidao para a actividade agricola.

Segundo o Decreto-Lei n.2 73/2009, de 31 de Margo constituem objectivos da RAN:

a) Proteger o recurso solo, elemento fundamental das terras, como suporte do
desenvolvimento da actividade agricola;

b) Contribuir para o desenvolvimento sustentavel da actividade agricola;

c) Promover a competitividade dos territérios rurais e contribuir para o ordenamento
do territorio;

d) Contribuir para a preservagao dos recursos naturais;

e) Assegurar que a actual geragdo respeite os valores a preservar, permitindo uma
diversidade e uma sustentabilidade de recursos as geracoes seguintes pelo menos
analogos aos herdados das geragdes anteriores;

f) Contribuir para a conectividade e coeréncia ecolégica da Rede Fundamental de
Conservacao da Natureza;

g) Adoptar medidas cautelares de gestdo que tenham em devida conta a necessidade
de prevenir situagdes que se revelem inaceitaveis para a perenidade do recurso

“solo”.

iii. Rede Natura 2000

A Rede Natura 2000 é uma rede ecolégica que resultou da aplicagdao da Directiva n.2
79/409/CEE do Conselho, de 2 de Abril (Directiva das Aves) que foi posteriormente revogada
pela Directiva 2009/147/CE, de 30 de Novembro, e da Directiva n.2 92/43/CEE do Conselho,
de 21 de Maio (Directiva Habitats). Surgiu com o objectivo de contribuir para assegurar a
biodiversidade através da conservagao dos habitats naturais, da fauna e da flora selvagens
no territério europeu dos estados pertencentes a Unido Europeia. A rede é composta por

Zonas de Protecgdo Especial (ZPE), criada ao abrigo da Directiva das Aves, que por sua vez
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tem como finalidade a conservagao e protecgdo das espécies de aves e seus habitats, e por
Zonas Especiais de Conservacao (ZEC), desta feita criadas ao abrigo da Directiva dos Habitats

gue tem como objectivo a conservagdo dos habitats naturais e das espécies da flora e fauna.

* Plano Sectorial da Rede Natura 2000

A aplicagao em Portugal resulta da aprovagdo do Plano Sectorial da Rede Natura 2000, pela
Resolugdo do Conselho de Ministros n.® 115-A/2008, de 5 de Junho. O plano trata-se de um
instrumento de gestao territorial com o objectivo de concretizar a politica nacional de
conservacdo da diversidade bioldgica. O plano é desenvolvido numa macro-escala
(1:100.000) para o territério continental que caracteriza os habitats naturais e seminaturais
e as espécies da flora e da fauna presentes nos Sitios e ZPE. Define as orientagOes
estratégicas a seguir para a gestao do territério abrangido por aquelas areas, tendo em
consideragao os valores naturais que ocorrem nas mesmas. Trata-se de um instrumento
dindmico, passivel de ser actualizado periodicamente, sempre que as alteracdes na

informacgdo de base o evidenciem.

iv. Dominio Publico Hidrico e Zonas Adjacentes

Surge através do Decreto-Lei n.2 467/71, de 5 de Novembro, onde foram estabelecidas as
nogdes de leito das aguas do mar, correntes de agua, lagos e lagoas, assim como, se
definiram as margens, larguras e zonas adjacentes dos cursos de agua. As zonas costeiras,
devido a sua forte potencialidade turistica, estao sujeitas a pressdes no que respeita a
edificacdo ou outras actividades que podem prejudicar os valores paisagisticos
caracteristicos do litoral e, nesse sentido, o diploma surge como forma de preservagao

dessas zonas.

E de referir que os critérios apontados para a delimitacdo da Reserva Ecolégica Nacional
referidos anteriormente, salvaguardam as areas de protecgdo previstas no caso do dominio

publico hidrico (Magalhdes, 2001).

A Lei da Titularidade dos Recursos Hidricos veio revogar os capitulos | e Il (art. 292 da Lei n2
54/2005, de 15 de Novembro) e, por sua vez, a Lei da Agua veio revogar os capitulos Il e IV.
Mais tarde, surge o Decreto-Lei n.2 226-A/2007, de 31 de Maio que veio estabelecer o

regime da utilizacdo dos recursos hidricos. Este regime ao longo dos anos tem vindo a sofrer
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frequentes alteragdes, sendo que ultima surgiu através do Decreto-Lei n.2 82/2010, de 2 de

Julho.

De acordo com a legislagdo actual, o Dominio Publico Hidrico encontra-se subdividido em
trés areas de intervencdo: dominio publico maritimo, dominio publico fluvial e lacustre e,
por fim, o dominio publico das restantes aguas (n21 do art. 2° da Lei n.2 54/2005, de 15 de

Novembro).

De acordo com os artigos 3° e 4° da Lei n.2 54/2005, de 15 de Novembro fazem parte do
dominio publico maritimo as aguas costeiras e territoriais, as aguas interiores que se
encontram sujeitas a influéncia das marés, assim como os respectivos leitos, fundos

marinhos e margens.

No que diz respeito ao dominio publico fluvial e lacustre, o mesmo inclui os cursos de agua,
lagos e lagoas ou canais navegaveis ou flutuaveis, e ainda, caso ndo o sejam, se situem em
terrenos publicos ou sejam alimentados ou se lancem em aguas publicas. Inclui ainda as

albufeiras criadas para fins de utilidade publica (art.5 Lei n.2 54/2005, de 15 de Novembro).

Por fim, de acordo com o art.7° do diploma em questdao, o dominio publico das restantes
aguas diz respeito as aguas de nascentes e aguas subterraneas existentes em terrenos ou
edificios publicos, aguas de nascente em edificios privados que se lancem no mar ou em
outras dguas publicas, dguas pluviais que uma vez depositadas em terrenos publicos ou em
terrenos particulares se lancem no mar ou em outras aguas publicas, assim como 3aguas de

fontes publicas.

v.  Patrimodnio Cultural Portugués — Zonas de Protec¢ao

Inicialmente, segundo a Lei n°13/85, de 6 de Julho, o Patrimdnio Cultural Portugués é
definido da seguinte forma: bens materiais ou imateriais que, pelo seu reconhecido valor
proprio, devam ser considerados como interesse relevante para a permanéncia e identidade

da cultura portuguesa através do tempo.

A promogao, protecgdo, conservagdo e valorizagdo do patriménio cultural, torna-se
obrigacdo do estado e dos cidaddos. A Lei n.2 107/2001, de 8 de Setembro estabelece as
bases da Politica e do Regime de Protecgdo e Valorizagdo do Patrimonio Cultural, sendo que

a mesma define no art. 2° que fazem parte do patriménio cultural todos os bens que, sendo
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testemunhos com valor de civilizagdo ou de cultura portadores de interesse cultural
relevante, devam ser objecto de especial proteccdo e valorizacdo. A mesma lei no artigo 4°
indica que integram também o patriménio cultural os bens imateriais que constituam
parcelas estruturantes da identidade e da memoria colectiva portuguesas. Relativamente as
zonas de protecgdo, a mesma é definida no art. 43°, sendo que os bens imdveis classificados
ou em vias de classificacdo como tal beneficiaram de uma zona geral de proteccdo de 50 m,
contados a partir dos seus limites externos, cujo regime é fixado por lei. No entanto, o
mesmo artigo refere que existem também zonas especiais de protec¢do, onde se podem
incluir zonas non aedificandi, beneficiando estas de uma zona especial de protecgdo a fixar

por portaria do 6rgdo competente da administracdo central.

1.2. Instrumentos de abrangéncia regional /municipal

Uma vez descritos os planos, de maior relevancia para o presente estudo a nivel nacional,

serdo descritos também outros instrumentos de abrangéncia regional e municipal.

i.  Planos Especiais de Ordenamento do Territdrio

A maior parte dos Planos Especiais de Ordenamento do Territdrio que se encontram
actualmente em vigor foram elaborados e aprovados de acordo com o Decreto-Lei n.2
151/95, de 24 de Junho. Este diploma veio a sofrer algumas alteracdes um ano depois,
através da Lei n.2 5/96, de 29 de Fevereiro. Mais tarde, segundo o Decreto-Lei n.2 380/99, de
22 de Setembro que estabelece o regime juridico dos instrumentos de gestdo territorial, os

PEOT compreendem os seguintes planos:

a) Planos de ordenamento das areas protegidas;
b) Planos de ordenamento de albufeiras de dguas publicas;

¢) Planos de ordenamento da orla costeira.

De acordo com o artigo 442 do Decreto-Lei n.2 380/99, de 22 de Setembro, “os PEOT
estabelecem regimes de salvaguarda de recursos e valores naturais fixando os usos e o

regime de gestdao compativel com a utilizacdo sustentdvel do territorio”.
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Através do Decreto-Lei n.2 316/2007, de 19 de Setembro foi introduzido o plano de

ordenamento de estuarios.

ii.  Planos Regionais de Ordenamento do Territério (PROT)

Conforme estabelecido na Lei de Bases da Politica de Ordenamento do Territério e do
Urbanismo (LBPOTU), os PROT sdao “instrumentos de desenvolvimento territorial, de
natureza estratégica, de ambito regional”. Nesse, sentido tem como principais

competéncias:

* Desenvolver as opgdes que constam no programa nacional de ordenamento do
territério e nos planos sectoriais;

e Analisar as medidas mitigadoras das assimetrias de desenvolvimento intra-regional;

e Servir de principio a formulacdo da estratégia nacional de ordenamento do territério
e do quadro de referéncia para a elaboragdo dos planos especiais, intermunicipais e

municipais de ordenamento do territorio.

As competéncias relativas aos PROT sdo exercidas pelas Comissdes de Coordenagao e
Desenvolvimento Regional. Tendo em conta a d4rea em estudo, interessa descrever

principalmente os objectivos definidos no PROT Centro:

e O reforco dos factores de internacionalizagdo da economia regional e a valorizacdo
da posicao estratégica da regido para a articulacdo do territorio nacional e deste com
0 espaco europeu;

e A proteccdo, valorizacdo e gestdo sustentavel dos recursos hidricos e florestais;

e O aproveitamento do potencial turistico, dando projec¢do internacional ao
patrimonio natural, cultural e paisagistico;

* A mobilizaggdo do potencial agro-pecudrio e a valorizagdo dos grandes
empreendimentos hidroagricolas;

¢ O desenvolvimento de uma politica integrada para o litoral;

e O reforco da cooperacdo transfronteirica, visando uma melhor inserc¢do ibérica das

sub-regides do interior.
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Os PROT sdo representados por uma planta constituida por areas e tragados de infra-
estruturas de interesse regional e nacional. No caso das dreas, estas sdo representadas por
poligonos e podem incluir varios tipos, como é o caso da REN, RAN, areas protegidas, areas
de recursos naturais, entre outras. Os PROT tém a sua relacdo com a tematica em estudo
pela definagao das linhas orientadoras da politica de ordenamento a seguir num quadro
regional, pela identificacdo areas favoraveis para a implemtacdo de corredores verdes de
abrangéncia regional, que em grande parte dos casos, consistem em espagos canais pré-

existentes.

iii.  Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT)

Nos PMOT encontram-se incluidos os instrumentos de planeamento territorial de dmbito
municipal, sejam eles do tipo plano ou do tipo medida preventiva. Assim sendo, os PMOT
compreendem os Planos Director Municipal (PDM), os Planos de Urbanizacdo (PU) e os
Planos Pormenor (PP). Definem a politica municipal de gestdo territorial de acordo com o
PNPOT e com os PROT. S3o instrumentos de caracter regulamentar, e desta forma
estabelecem o regime de uso do solo através da sua classificagdo e qualificagdo, definindo
modelos de evolucdo previsivel de ocupacdo humana e de organizacdo de redes e sistemas
urbanos, parametros de aproveitamento do solo e garantia da qualidade ambiental (CCDRC,
2014). No que se refere a sua relagcdo com a tematica em estudo, estes planos assumem-se
como sendo de elevada importancia, nomeadamente se tivermos em conta o Plano Director
Muncipal, que define a estratégia a seguir em relagdo ao ordenamento do territorio para um
determinado municipio, do qual faz parte a Planta de Condicionantes e a Planta de

Ordenamento.
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1. Enquadramento territorial da area de estudo: Coimbra

Através da andlise da Figura 13, observa-se que o concelho de Coimbra desenvolve-se na sua
totalidade no Centro Litoral de Portugal, integrando a sub-regido do Baixo Mondego (NUT IIl)
e encontrando-se a uma latitude de 40°12' Norte e uma longitude de 08°25' Oeste. Ocupa
uma area de aproximadamente 316 km? e é constituido por dezoito freguesias. O concelho
de Coimbra faz fronteira com os concelhos de Cantanhede (Noroeste), Montemor-o-Velho
(Oeste), Condeixa-a-Nova (Sul), Miranda do Corvo (Sudeste), Vila Nova de Poiares (Este),

Penacova (Noroeste) e Mealhada (Norte).

Enquadramento Geografico
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Figura 13 - Enquadramento Territorial do municipio de Coimbra

Em termos de acessibilidades, é o transporte rodovidrio que impera. Em primeiro lugar é
importante destacar a existéncia de uma importante ligacdo rodoviaria ao centro interior e
litoral do pais: é o caso do itinerario principal n2 3 (IP3), que faz a articulagdo entre a Figueira

da Foz e o distrito de Viseu, atravessando o concelho de Coimbra.
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O concelho de Coimbra possui uma rede rodovidria estruturada de forma radial,
apresentando varias vias que pertencem a rede rodoviaria nacional, com o seu principal
ponto de convergéncia em Coimbra. A norte, a principal via de acesso a cidade de Coimbra é
o Itinerario Complementar n2 2 (IC2) Norte em conjunto com o IP3. Por outro lado, a sul a
principal via de acesso é o IC2, sector sul. A poente, as vias de acesso sao a Estrada Nacional
n2 341 (EN341) e Estrada Nacional n2 111 (EN111). A nascente, a entrada e saida da cidade
fica a cargo na Estrada Nacional n2 17 (EN17) (Coimbra Viva SRU, 2012).

2. Caracterizacao da area em estudo: Coimbra

2.1. Litologia e Hipsometria

A cidade de Coimbra localiza-se justamente no contacto entre duas mais importantes
unidades morfo-estruturais de Portugal, que por sua vez apresentam caracteristicas
litoldgicas e morfoldgicas de elevado contraste, nomeadamente o Maci¢co Hespérico e a Orla
Meso-Cenozoica Ocidental. Em termos morfoldgicos, a intensa fracturagao e acgao
modeladora do rio Mondego tornam-se os principais elementos na definicdo do seu espaco

fisico.

No sector oriental da urbe, a assinalar a divisdo entre as duas unidades morfo-estruturais,
observa-se com uma clara estrutura de horst em escadaria, o Macico Marginal de Coimbra,
constituido por um conjunto de colinas de orientagdo N-S, onde podemos observar altitudes
superiores a 500 metros, como é exemplo a Serra do Roxo (510 m) e a Serra da Aveleira (533
m). Numa distancia de aproximadamente 5 km, verifica-se um desnivel bastante acentuado,
nomeadamente entre a Serra do Roxo e os sectores mais baixos da cidade que marginam o

Rio Mondego, com cotas a atingirem aproximadamente os 20 m.

E necessario destacar a existéncia de alguns vales associados a cursos de agua tributdrios do
rio Mondego que apresentam forte rigidez quanto ao seu tragado, nomeadamente, o Vale
da Ribeira de Coselhas (NE-SW), Eiras (E-W) e o Vale do Rio dos Fornos em Souselas (NE-SW).

0O mesmo também se verifica em algumas situacdes no préprio rio Mondego.

Por outro lado, observam-se dois sectores, central e ocidental, de altitudes menores,
resultantes do seu desenvolvimento em aluvides, colinas calcarias, areniticas, e de grés de

Silves, do qual se destaca o “Baixo-Mondego” (Rebelo, 1985). O sector central é constituido
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por colinas e cumeadas de topo aplanado densamente urbanizadas, pelo que o sector
meridional do espaco urbano da margem direita do rio Mondego é a forma deprimida do
meandro abandonado da Arregaca de urbanizagdo recente, que marca definitivamente a

morfologia aplanada de todo este sector (Cordeiro, 2002-2004; Rebelo, 1985).

Concluindo, a hipsometria do concelho (Figura 14), de um modo geral, resulta do contraste
entre as duas unidades morfoestruturais separadas pela falha Porto - Tomar, sendo de facil
identificacdo o sector oriental pertencente ao Maci¢o Marginal de Coimbra com altitudes
mais elevadas, e os sectores central e ocidental, onde o “Baixo Mondego” apresenta

altitudes reduzidas.

Legenda
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Figura 14 - Carta Hipsométrica.

2.2. Declives

A distribuicdo dos declives assume-se como factor de elevada importancia, no seguimento
de uma caracterizagdo fisica. Do ponto de vista do planeamento torna-se um elemento de
extrema necessidade, devido a sua influéncia em diversos processos, como é o caso da
erosao dos solos, os movimentos de massa em vertentes, a infiltracdo de dguas, incidéncia

dos raios solares, etc.
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Os declives, no caso de Coimbra apresentam um elevado contraste, se tivermos em conta o
sector oriental onde se localiza o Macico Marginal de Coimbra que, ao longo dos anos,
devido aos seus declives acentuados (> 30°) e pelas caracteristicas do solo (maioritariamente
xistoso), por outro lado, o Baixo Mondego que de um modo geral apresenta declives pouco
acentuados (< 10°), onde se encontra notdria, a litologia caracteristica da Orla Meso-
Cenozdica (calcarios, grés, arenitos, areias, aluvides). Nesse sentido o declive acaba também
por influenciar a fixagdo de populagdo ao longo da histéria em Coimbra, se olharmos a
relacdo da populacdo com as actividades agricolas, que logo nos remete para uma maior
fixagdo de populagdo no Baixo Mondego, ao longo da histdria. No entanto, é necessario
referir que a notdria fixacdo nesse sector ocorreu em dreas exteriores aos Campos do
Mondego, sendo que o mesmo aconteceu por for¢ca do seu caracter torrencial que se
apresenta elevado. Pelo facto de se encontrarem maioritariamente em leito de cheia, tém

vindo a ser alvo de varias situacdes de inundacdo ao longo da histéria (Cordeiro, 2002-2004).

Observando a carta de declives (Figura 15) obtém-se uma clara percep¢ao do que foi

referido anteriormente.
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Figura 15 - Carta de declives.

E um facto que a margem esquerda do Rio Mondego apresenta declives pouco acentuados;

no entanto, em contrapartida, a margem direita apresentar-nos declives elevados, area na
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qual sera essencialmente desenvolvida a proposta que ird ser apresentada no seguinte

capitulo.

Tendo em conta o que ja foi indicado anteriormente no que respeita a morfologia da area do
concelho de Coimbra, de certo modo o mapa de declives apresentado vem uma vez mais
confirmar o contacto entre as duas unidades morfo-estruturais e o contraste paisagistico
associado as mesmas, com um sector oriental representado pelo Macico Marginal de
Coimbra a apresentar declives de um modo geral superiores a 20°, enquanto o sector central
e ocidental representado pelo Baixo-Mondego em que os declives dificilmente ultrapassam
20°. Relativamente a area onde se desenvolve o estudo de caso que serd apresentado no

Capitulo IV, é de realcar que esta apresenta valores de declive inferiores a 5°.

2.3. Anadlise Climatica

Em termos macroclimaticos, o clima em Coimbra corresponde ao dominio mediterraneo; por
outro lado, numa escala mesoclimatica e segundo a classificacdao de Ferreira (2005), para as
regides climaticas de Portugal continental o territério do municipio faz parte da regiao
climatica de influéncia atlantica. Tendo em conta que em ano médio P/ETP é excedentario,
percebe-se facilmente que Coimbra é claramente influenciada pela sua proximidade ao
Oceano Atlantico. Passando para uma analise local, o clima de Coimbra é modificado a Este,
pelo Macico Marginal de Coimbra, e no seu sector central pelo rio Mondego e seu plano

aluvial, além das prdéprias caracteristicas associadas a morfologia urbana.

De acordo com Ganho (1992b) e Marques et al (2009), os estudos de topoclimatologia
urbana de Coimbra demonstraram uma ilha de calor polinucleada, com nucleos na Baixa, na
Alta e no topo da colina do sector Norte da area urbana, que resulta de varios factores,
como é o caso dos coeficientes de ocupagao do solo, a morfologia urbana e a topografia. Por
outro lado, verificam-se também lagos de ar frio, de caracter nocturno que privilegiam as
areas deprimidas, particularmente o vale de Coselhas. No sector Sul da cidade,
nomeadamente nas zonas da Casa Branca, Calhabé e do meandro da Arregaga, o elevado
grau de urbanizacdo tem vindo a favorecer o incremento do nucleo da ilha de calor que se
verifica durante o dia, sendo este fortemente atenuado, durante a noite, pela acumulagao

de ar frio de origem catabatica.
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2.4. Uso e ocupagao do solo

O conhecimento do uso do solo revela-se como um factor de elevada importancia, ndo sé
numa légica de corredores verdes mas também em qualquer outra tematica de indole
territorial. No que respeita aos corredores verdes, torna-se fundamental no sentido em que
o0 homem tem vindo a adquirir um papel cada vez mais activo na transformacado dos espacos
(Marques, 2001). No entanto, a ocupacdo e uso do solo em parte sdo resultantes das
condicionantes fisicas analisadas, uma vez que o mesmo terd que se adaptar a essas
condicionantes. Serd perante o uso do solo e ndo s6, que por vezes sdao encontradas

restricGes mas, por outro lado, oportunidades para delimitacao de corredores verdes.

O cartograma apresentado (Figura 16) representa o uso e ocupac¢do do solo tendo o mesmo

sido elaborado através do Corine Land Cover (CLC 2006), disponivel na Direc¢do-Geral do

Territorio.

Ocupacao e uso do solo no concelho de Coimbra
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Figura 16 - Carta de ocupagdo e uso do solo (Diregdo-Geral do Territorio, 2013).
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Segundo Cordeiro (2004), o problema do deficit de espagos verdes no concelho esta
relacionado apenas com o falta de espacos verdes publicos, pois observando a carta de uso
do solo verifica-se que a area ocupada pelos espagos agricolas e pelos espagos florestais é
bastante expressiva. Sdo percéptiveisgrandes areas onde o “verde” florestal é dominante,
com maior expressividade nos sectores de declives mais elevados do Macigo Marginal de

Coimbra.

2.5. Breve caracterizagao tipologica da cidade de Coimbra

A cidade é estruturada em trés elementos estruturantes principais: o rio Mondego, a area
central e a zona histdrica. O rio Mondego,que como qualquer rio da sua dimensdo
representa uma barreira topografica, € também um elemento polarizador, tendo as suas
margens ligadas por cinco pontes: Acude, Santa Clara, Pedro e Inés (pedonal) Rainha Santa
Isabel e Portela. A margem direita, onde se encontram a maior parte das actividades
tercidrias, representa também a area de maior pressdo urbanistica da cidade. Tendo em
consideragao a zona histdrica, esta pode ser subdividida em duas dareas: a baixa e a alta da

cidade.

A rede viaria tem como elemento fundamental a circular externa, assumindo-se como
principal coletora do trafego urbano. O né da Casa do Sal representa um elemento
preponderante da rede, pois articula a “circular” com alguns elementos da rede viaria

nacional, designadamente a via rapida, o IC 2 e a antiga EN1 (Pereira,2010).

A cidade de Coimbra apresenta um contraste em termos urbanisticos, pois se por um lado
existe um sector onde se observou no passado alguma industria, como é o caso de Pedrulha/
Loreto, onde se localizam também grande parte dos bairros sociais da cidade (Bairro do
Ingote, Bairros da Rosa, Bairro da Relvinha) e bairros residencias de classes baixa e média-
baixa, por outro lado, existem outros sectores (Baixa, Solum) que apresentam uma paisagem
urbana diferente, tendo em conta as suas func¢Ges terciarias e os servicos que oferecem a

populacdo.

As zonas da Solum, Celas, Penedo da Saudade e Alto de S3o Jodo, que constituem boa parte
da freguesia de Santo Antdnio dos Olivais, destacam-se pelo seu caracter residencial
associado por norma a classes de um nivel econdmico mais elevado. No momento presente,

as zonas de Celas e Solum assumem-se como as novas centralidade de Coimbra.
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Relativamente a Celas, é nesse sector da cidade que se encontram situados os Hospitais da
Universidade de Coimbra (HUC) e alguma actividade comercial, e a Solum destaca-se
principalmente pelas actividades terciarias, e infra-estruturas de comércio de maior

dimensao.

O Vale da Flores encontra-se situado “no limite sudoeste do concelho de Coimbra e é
envolvido em ferradura pelo Pinhal de Marrocos, Vila Franca, Quinta da Malavada e
Boavista” (Pereira, 2010). Este sector, que outrora diria respeito a uma darea de suburbio
apelidada de “Vila Mendiga”, foi num segundo momento dividida em areas como Calhabé,

Talha, Bairro de S3o José, etc.

Em termos de empregabilidade, a Universidade de Coimbra e a area da saude assumem o
papel de maiores empregadores da cidade, pois no caso das actividades ligadas a saude
encontramos um elevado numero de hospitais publicos e privados e, ainda, alguns

laboratorios.

Relativamente a margem esquerda, esta assume fundamentalmente uma fungao residencial
gue se estende por Santa Clara e Sdo Martinho do Bispo. Desta margem existe pouco a
acrescentar a nao ser a existéncia de um conjunto de novos equipamentos e servigos, como

€ o exemplo das escolas superiores que aqui se situam ou do Férum Coimbra.

3. Analise Demografica

Tendo em conta que a criagdao de espagos verdes, entre outros objectivos referidos
anteriormente, se destinam essencialmente para usufruto e bem-estar da populagdo, torna-

se inevitavel ter uma nogao da distribui¢ao da populagdao, bem como da evolugao da mesma.

Ao longo da histéria, o Macico Marginal de Coimbra afastou a populacdo, devido as
caracteristicas fisicas que apresenta e consequente escassa aptidao para as actividades
agricolas por se tratar de um solo maioritariamente xistoso. Por outro lado, o Baixo
Mondego, que de um modo geral apresenta declives pouco acentuados e onde se encontra
notoria a litologia caracteristica da Orla Meso-Cenozdica (calcarios, grés, arenitos, areias,

aluvides), tem vindo a apresentar uma densidade populacional por norma superior.
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Sera dada prioridade a uma anadlise das ultimas cinco décadas, nomeadamente entre o
recenseamento da populagdao ocorrido em 1960 e os ultimos censos da populagao de 2011.
A partir de dados recolhidos a partir do INE, foi elaborado seguinte grafico (Grafico 1) para

gue seja dada uma nocao, da evolucdo ocorrida no concelho durante este periodo.
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Grafico 1 — Evolugao da populagao de Coimbra entre 1960 e 2011

Desta forma, analisando o grafico verifica-se uma evolugdo positiva da populagdo até ao ano
de 2001. Com uma populacdo de 106.404 habitantes em 1960, assistiu-se ao aumento da
populacdo nas duas décadas seguintes, sendo que em 1970 se registou uma populacido
residente de 110.160 habitantes, e no ano de 1981, a mesma ja se situa em 138.930

habitantes.

Em relacdo as trés ultimas décadas, em primeiro lugar entre 1981 e 1991, o aumento é
praticamente nulo tendo em conta os anos anteriores. Desta feita apenas se registou o
aumento de 122 habitantes. Entre 1991 e 2001 assiste-se a evolucdo consideravel no sentido
em que o ano de 1991 registou 139.052 habitantes e o ano de 2001 registou 148.443
habitantes. Contudo, na ultima década verifica-se o primeiro recuo em termos de populacdo
residente, tendo em conta que neste periodo de andlise, ocorreu uma perda de populacdo

residente na ordem dos 5.700 habitantes.
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O aumento verificado entre 1981 e 1991 ndo pode ser explicado por um aumento da
natalidade no concelho, tendo em conta que apenas se registou um crescimento natural de
1,7%. Contudo, tal facto justifica-se através dos fendmenos de mobilidade residencial e de
imigracdo (inter-municipal e do estrangeiro) que ocorreram neste periodo. E também de
referir que o aumento podia ter sido superior, nao fosse o sentido de mobilidade residencial
a partir de 1996 se ter invertido, dando lugar a entrada de 8.859 habitantes e a saida de
14.090 habitantes, justificada pela mobilidade residencial e que se pode de alguma forma
denominar como “dormitdrios” de Coimbra (concelhos vizinhos), nomeadamente Miranda
do Corvo, Condeixa-a-Nova, Penacova, Vila Nova de Poiares e Lousa. Existe uma justificacao
plausivel quando neste caso se fala em “dormitdrios”. Para tal, basta ter em conta os dados
gue dizem respeito a dependéncia dos municipios vizinhos em relacdo a Coimbra que se
assume como o centro de gravidade da maior bacia de emprego regional. Assim sendo,
verifica-se uma maior dependéncia por parte de Miranda do Corvo (83.1% em 1991; 75.5%
em 2001), Condeixa-a-Nova (77,7% em 1991; 70,04% em 2001), Penacova (70,1% em 1991;
70,04% em 2001), Vila Nova de Poiares (64,3% em 1991; 55,2% em 2001) e Lousd, que
embora registe a menor taxa em relagao a outros municipios, ainda assim registou um
aumento da dependéncia entre 1991 e 2001 de 51.1% para 57.1% (Carvalho, 2013). De
referir que quando se fala em dependéncia, sera numa légica dos movimentos pendulares

gue se verificam entre Coimbra, e os concelhos referidos na anilise.

Em relagdo ao ultimo periodo em analise, verifica-se uma quebra nao sé em Coimbra, mas
também se nos situarmos a escala regional em que o Centro registou uma diminui¢do de
0,9%, contrariando o crescimento que vinha a registar em anos anteriores. Esta diminuicdo é
essencialmente justificada por um crescimento natural negativo (-2,6%), existindo para isso
um claro desequilibrio entre os nascimentos e as mortes, e reforcada por um acentuar em

termos de emigragao.

O recuo verificado em termos de populacdo residente para Coimbra e para a regido Centro
podia ter sido superior, ndao fosse a componente migratdria a actuar, desta feita, de forma
positiva, atenuando o decréscimo populacional. Através do cartograma da variacdo da
populagdo (Figura 17) e tendo como referéncia os Ultimos dois anos censitarios,
nomeadamente 2001 e 2011, verifica-se que de um total de dezoito freguesias que
constituiam o municipio de Coimbra em 2001, apenas sete freguesias apresentaram
aumento de populagdo nesse periodo: Vil de Matos (0,064%), Torre de Vilela (0,065%), Sao
Silvestre (0,020%), S3o Martinho de Arvore (0,020%), Santa Clara (0,197%), Eiras (0,030%) e
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Cernache (0,119%). Por outro lado, as freguesias que apresentam uma diminuigdo mais
acentuada no periodo em analise foram Santa Cruz (-0,786%) e Santo Anténio dos Olivais

(0,391%).
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Figura 17 - Variagdao da populagdo entre 2001 e 2011.

Uma vez que a proposta de intervencdo elaborada para a malha urbana deve-se prestar
maior atencdo as freguesias que constituem a malha urbana. Numa ldgica de espacos
verdes, olhando a algumas das fung¢bes associadas a populagdo (lazer, contacto com a
natureza, praticas desportivas,etc.), a distribuicdo da populacdo assume-se com factor de
alguma importancia. Nesse sentido, no Capitulo IV serd feita uma andlise a escala das
subsecgdes estatisticas. Ainda tendo em conta a relagdo existente entre a populagdo e o
espaco / equipamento que se pretende concretizar na proposta de intervengdo, sera de
referir que as actividade praticadas pelas diferentes faixas etarias, nomeadamente
populacdo com idade superior a 64 anos e as faixas etdrias mais jovens, serao
obrigatoriamente distintas. Nesse sentido é necessario ter em linha de conta que Coimbra,
apresenta 28786 individuos com idades superiores a 64 anos, e no conjunto das faixas
etarias até aos 19 anos, apresenta 25032 individuos. Para que fosse verificada a tendéncia
em termos de populacdo por idade teria de ser feita uma analise mais pormenorizada, no

entanto por estes dados fica-se com uma ideia da populagdo se encontrar algo envelhecida.
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4. Identificacao dos espagos verdes publicos em Coimbra

Torna-se primordial para uma intervencdo no ambito de espacos verdes urbanos, identificar
os espacos verdes da cidade de Coimbra e, nesse sentido, refere-se o trabalho realizado por
Almeida, et al. (2010) sobre a rede ecoldgica de Coimbra, onde sdo identificados os espacos

verdes em Coimbra de acordo com a sua diferenciagao.

Em primeiro lugar, as manchas organizadas publicas correspondem aos espacos verdes
publicos, parques e jardins de maior dimensdo que se encontram inseridos num zonamento
proprio e que para além de revelarem o seu valor ecolégico também acusam um valor

histdrico e cultural no contexto do perimetro urbano.

As manchas desorganizadas publicas/privadas correspondem a todas as manchas de
vegetacdo ndo ocupadas pelo edificado, independentemente da sua classificacdo no Plano

Director Municipal (PDM).

As manchas organizadas pontuais publicas correspondem a espacos verdes publicos de

menor dimensao, com valor cultural ou resultado de intervengdes urbanisticas recentes.

Os corredores verdes urbanos que, como ja foram definidos anteriormente, sdo corredores
com multiplas fungdes e, no caso especifco de Coimbra, segundo Almeida , et al. (2010)

estes devem obedecer a seis principios:

i.  Aproveitamento de linearidades existentes, como é o caso de ruas, caminhos de

ferro, jardins, entre outros;

ii. Conectividade, ou seja a possibilidade de ligacdo entre areas funcionais da cidade e

integragdo com outros meios de transporte;

iii.  Multifuncionalidade, onde temos, como exemplo, o caso da circulagdo de ciclistas

para a practica de desporto, lazer ou apenas para deslocagdo pendular;

iv.  Desenvolvimento sustentavel, com a optimizacdo das condi¢cdes de conforto

climdtico urbano, que é possivel através das sombras da arvores, diminuicao do
trafego automovel e do uso de combustiveis fésseis;

v.  Restabelecimento da conectividade ecoldgica entre manchas, que ao longo dos anos

foi interrompida pelas construcGes de varios tipos;

Vi. Integracdo do Metro Mondego na rede de corredores verdes urbanos, sendo desta

forma possivel por exemplo a articulagao entre o metro e a bicicleta.
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No caso dos corredores ecoldgicos, assim como também acontece em parte com os
corredores verdes, estes surgem da necessidade de preservar ou restablecer a
conectividade entre manchas dentro da malha urbana ou entre estas manchas e a area rural
envolvente da malha urbana. Enquanto os corredores verdes se destacam pelo seu caracter
multifuncional, no caso dos corredores ecolégicos estes encontram-se limitados a fungao
ecoldgica e, nesse sentido, “... pode tratar-se apenas de simples faixas estreitas de vegetacdo
espontanea ou plantada, mais ou menos diversa, entre manchas ou, nos casos mais
frequentes, ruas arborizadas, ou ainda livres de construcdo que, pela sua localiza¢do, sdo a

Unica ligacdo entre duas manchas, mas com necessidade de plantio” (Almeida, et al., 2010).

Na Tabela 2 sera feita uma descricao daqueles que sdo actualmente os espagos verdes da

cidade, de acordo com a diferenciag¢do indicada anteriormente:

Tabela 2 - Espagos verdes publicos em Coimbra (adaptado de Almeida, et al., 2010).

Manchas organizadas
Manchas Organizadas  Manchas desorganizadas Corredores Verdes Urbanos
pontuais publicas
Publicas (MOP) publicas /privadas (MDPP) (cvu)
(MOPP)

Parque da cidade/

Laranjal Vale das Flores Rio Mondego (regional)
Parque verde Este
Parque verde Oeste / Coselhas/ Variante dos Penedo da Saudade Huc / Jardim Bdtanico
Mosteiro de Santa HUC
Clara
Jardim Botanico Boavista / Escola de Casa do Sal Casa Branca / Vale das Flores
Hotelaria
Jardim de Santa Cruz / Pinhal de Marrocos HUC / Choupal
Avenida Sa da Bandeira Solum / Parque Verde
Mata do Choupal Quinta da Portela /Rebolim Elisio de Moura / Solum
/Boavista

Olivais / Jardim Botanico

Universidade / Praca da
Republica / Parque da
Cidade
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5. O conceito de corredor verde em Coimbra

Como ja fora referido anteriormente, ao longo dos ultimos anos a cidade de Coimbra tem
vindo a ser alvo de constante pressdao urbanistica e, nesse sentido, tém vindo a ser feitos
vdrios estudos no sentido de aprofundar o conceito de corredores verdes (greenways), visto
gue estes desempenharem um papel fundamental em areas de elevada urbanizacdo. Os
corredores verdes além de serem uma das solugdes encontradas para “aliviar” a pressao
urbanistica nessas dareas constituem, por consequéncia, uma forma de melhoraria da
qualidade de vida e bem-estar da populagao, pelas suas mais valias. A cidade de Coimbra
apresenta um deficit no que diz respeito aos espacos verdes publicos e, nesse sentido, tém
vindo a ser realizados trabalhos que englobam varias propostas para a criacdo desses

espacos no concelho, tendo em linha de conta a questdo dos corredores verdes.

Num projecto realizado em 2000 por Cordeiro, foram identificados um conjunto de
potenciais corredores verdes naturais ou criados pelo Homem, e uma série de zonas de
conflito no concelho de Coimbra (Figura 19). Os corredores verdes propostos tém varios
objectivos em comum e surgem como forma de contribuir para a sustentabilidade e
conservacdo de espacos naturais, manutencdo da diversidade bioldgica e proteccdo dos
recursos hidricos. Por fim, tendo em conta a vertente social, tém como fungdo o apoio ao
lazer e ao desporto. No mesmo trabalho, o autor refere ainda que “em fases de crescimento
urbano, e como forma de melhorar a sustentabilidade, torna-se aconselhavel o recorrer a
espagos/canais que por razdes varias foram abandonados nesse avango de betdo, de forma
a que possam integrar alguma naturalizacdo no territorio profundamente urbanizado”

(Cordeiro, 2005).

E de assinalar que na ultima década construiram-se dois importantes espacos verdes em
Coimbra, nomeadamente: o Parque Linear Vale das Flores, inaugurado em 2001, e, mais
tarde, o denominado Parque Verde do Mondego, inaugurado em 2004. Todavia, verificamos
gue os mesmos se encontram dispersos, descurando de algum modo o conceito de

continuum naturale em Coimbra.

Mais tarde, em 2005, Cordeiro volta a abordar a questdo do ordenamento do territério
numa optica de implementagdo de corredores verdes concelhos. Tendo em conta que as
transformacdes observadas no que diz respeito a espacos verdes em Coimbra ndo eram

suficientes para solucionar a falta de espagos verdes publicos, foi desta vez proposta uma
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rede de corredores verdes capaz de abranger a totalidade das estruturas lineares fluviais
tributarias do rio Mondego, como forma de requalificagdo e contribuicdo para a
preservacao de ecossistemas em espag¢o urbano e periurbano para as geragdes vindouras

(Cordeiro, 2005).

Actualmente, com as transformacg6es ocorridas no concelho na ultima década, algumas das
propostas anteriores deixam de ser validas, pelo que é necessdrio fazer um revisitar das
propostas de intervencdo anteriores de forma a encontrar oportunidades de intervencdo

actuais.

6. Filosofia dos corredores verdes nos instrumentos de

ordenamento no caso de Coimbra

6.1. O contexto regional dos corredores verdes

Em 1999, o PROT-CL, lancou o que viria a ser o ponto de partida para alguns estudos
relacionados no ambito dos corredores verdes. Num quadro regional, foram identificados

uma série de areas e linhas consideradas como corredores verdes sem fronteiras concelhias

(Figura 18).
e

Figuofalda F
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| Redes de dreas naturals e espacos canals de sustentabilidade

B  Barragem da Aguieira

Principas linhas de agua

0"'2

. Principais cidades do baixo mondego

Figura 18 - Redes de dreas naturais e espagos canais de sustentabilidade (Cordeiro, 2004, modificado a partir
de CCRC, 1999).
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O PROT-CENTRO, tal como os outros PROT, sdo instrumentos de desenvolvimento territorial

gue definem a estratégia regional, com base nas op¢des que foram estabelecidas a nivel

nacional, mas tendo em conta as estratégias municipais para o desenvolvimento local.

Este plano contempla alguns objectivos a escala supramunicipal através do seu normativo,

essenciais para se compreender a dinamica territorial do sistema urbano Coimbra-Baixo

Mondego. Nesse sentido, é importante referir alguns objectivos que nos remetem para a

tema de estudo:

Continuar a qualificacdo urbanistica nas duas margens do Mondego (desde o Pélo Il
até ao Choupal), complementada com a estruturacdo da malha urbana entre Taveiro,
olP1/Aleo0lIC2;

Desenvolver e qualificar a area de reservas de solo para Norte, sobre o eixo do IP2
(zona industrial da Pedrulha/Eiras/Souselas), evitando a construcdo de
infraestruturas pesadas e priveligiando a requalificagdo e densificagdo do territério ja
infraestruturado;

Valorizar os ativos naturais e paisagisticos através da implementagao de uma rede

regional de ciclovias e percursos pedonais.

Ao alterarmos a escala de analise de um quadro regional, para o municipio, existem outros

planos que embora n3ao se encontrem directamente relacionados, com a tematica em

estudo, também a referem em alguns objectivos e ideias.

6.2. Plano Diretor Municipal - 12 Revisao

Na estratéga de desenvolvimento territorial prevista no n.° 5 do relatério do plano sdo

definidos cinco vetores de intervencdo:

VI 01 — Acessibilidades, mobilidade e transportes;
VI 02 — Empreendorismo e inovagao;

VI 03 — Dindmicas territoriais e sociais;

V1 04 — Ambiente e qualidade de vida;

VI 05 — Turismo, cultura e patriménio.
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No que se refere ao tema deste trabalho, qualquer um dos vectores que foram definidos se
podiam enquadrar no conceito. Contudo, sdo os VI 03 e VI 04 que contém algumas macro-

acgOes que se encontram directamente relacionadas.

No VI 03 é definida uma macro-ac¢do n.2 2 (Frente ribeirinha) em que o que chama a
atencdo é a proposta para a criagdo de um corredor verde que se estenda progressivamente
nas duas margens do rio Mondego, entre a ponte da Portela e o Centro Hipico/ Feira dos 7 e
23. Por sua vez, o VI 04 na macro-ac¢do n.2 1 (Espagos Verdes) propde a melhoria da
gualidade de vida da populacdo através da utilizacdo dos espacos verdes como mecanismo
de aumento da qualidade ambiental e de solidificagdo social. Esta macro-acgdo engloba um
conjunto de acg¢lOes diretamente relacionadas, tema em estudo quando nos remete para a
construcdao do anel verde da cidade, a elaboracdo do plano da estrutura verde de Coimbra
relativamente a espagos de recreio de proximidade, ou a consolidagdo progressiva de uma

rede de parques/corredores verdes urbanos.

6.3. Plano Estratégico de Coimbra

O documento base do Plano Estratégico de Coimbra publicado em 2009 surge como o
culminar de um processo que se iniciou pela Cdmara Municipal de Coimbra, através de um
concurso publico langado em 2005 e que faz referéncia a implementagdo de corredores
verdes na cidade. A estratégia definida tem uma dupla intervencado, sendo que por um lado
passa pela requalificagdao dos espagos ja existentes numa Optica de promogao das suas
pontencialidades para usufruto da populacdo e, por outro, assenta na projec¢cdo de Coimbra
como uma “ecocidade” através do prolongamento geografico destes espagos com novas
zonas verdes (designadamente nos Vales de Coselhas e da Arregaca e no conjunto
Penitencidria — Quartel de Santana), criando desta forma os aneis e circuitos necessarios

para o efeito (PEC 2009).

Foram definidas macro-acgdes por um conjunto de ac¢bes especificas das quais importa

referir algumas que se encontram interligadas com a tematicas em estudo:

e Politica de sustentabilidade: Requalificacdo e revitalizacdo dos espacos verdes de

Coimbra:

* Politicas _de planeamento: Planeamento e reconfiguragdao urbanistica dos vazios

urbanos;
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e Ativos Patrimoniais: Valorizagdo do conjunto monumental da cidade.

6.4. Plano de Urbanizag¢ao da Cidade de Coimbra (PUC)

O Plano de Urbanizag¢do da cidade de Coimbra (2009) corresponde a uma area de 5.000
hectares. Com base nas conclusdes do Plano Estratégico, encontra-se alicercado no PDM. De
entre os objectivos do PUC, existe um que deve ser referido pela sua directa ligacdo a
tematica em estudo: a estrutura verde urbana, que se pretende de caracteristicas continuas
e que deverd desenvolver e detalhar a estrutura concelhia e regional, através da ligacdo do
Parque Urbano que percorre as duas margens do Mondego (...), ao Choupal e aos vales que
ligam o rio ao interior da cidade (...), ao Vale do Ceira e as encostas florestadas a nascente (a
partir de Vale de Canas), ligando essas areas através de uma rede de caminhos pedonais e
ciclovias funcionais, atrativas e representativas de uma nova formade locomogao citadina e
local em deslocacGes para o trabalho, recreio e lazer, e de envolvimento geral da cidade
(preservacgdo e valorizagdo das areas protegidas ou de elevada qualidade ambiental e dos

espacos naturais) (PUC 2009).

Das principais ideias chave, verifica-se, entre outras, a seguinte: a definicdo de uma
estrutura verde continua, em permanente articulagdo com as dreas de crescimento urbano e

em conformidade com a definicao dos Corredores de Sustentabilidade definidos no PDM.

O Cenario Prospectivo de Desenvolvimento que corresponde a ultima parte da 12 fase na

elaboracdo do PUCC, de entre vdérias propostas, também propde o seguinte:

* Protecgdo dos corredores ripicolas e das linhas de agua, através da criagao de
corredores de eco sustentabilidade na continuidade do preconizado no PDM;

e Criacdo de um continuo verde que aposta na ligacao e requalificacdo dos diferentes
espacos verdes (estrutura ecoldgica, espagos verdes urbanos, eixos transversais de
ligacdo ao rio, de protecgdo as linhas de agua e aos declives acentuados) e das
diferentes areas urbanas, através da promocgdo de circuitos pedonais e ciclaveis e

com recurso a elementos e alinhamentos arboreos.
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6.5. Estrutura Ecoldgica Municipal de Coimbra

A estrutura ecolégica municipal deve ser entendida como a base do modelo territorial que
suporta a elaboracdo ou revisdo do PDM. Numa 6ptica de estrutura ecoldgica fundamental,
procura-se analisar as componentes biofisicas do territério de forma a identificar os sistemas
ecoldgicos fundamentais. A estrutura ecolégica municipal surge com um papel protector dos
sistemas naturais mais frageis, salvaguardando os espacos que contém um elevado valor

paisagistico, patrimonial e/ou cultural.

A estrutura ecoldgica municipal numa légica de estrutura ecoldgica fundamental torna-se
um elemento util na delimitagao de corredores verdes urbanos, pois nao sé se assume como
um elemento de cardcter non edificandi mas também por nos permitir identificar os sectores
que pelas suas caracteristicas podem ofereger maior disponibilidade para a delimitagao dos

corredores.

6.5.1. Estrutura Ecoldgica Municipal “bruta”

No seguimento de uma abordagem morfolégica da paisagem, existem elementos
fundamentais da estrutura ecolégica municipal de Coimbra, produto da interpretagdo das
componentes paisagisticas, ambientais e patrimoniais em presenca no territério, que

importa referir pela sua importancia na questdo dos corredores verdes no municipio.

No que diz respeito as linhas de 4gua, assim como as suas margens ou zonas adjacentes,
constituem elementos da paisagem que revelam potencialidades impares para a criagao de
locais de recreio e lazer, percursos ciclaveis e pedonais, etc. Quando se planeia de forma a
destruir este potencial, trata-se de um erro estratégico irreversivel. Nesse sentido, a
elaboragao da estrutura ecolégica, tendo em conta estes espagos, visa a sua protec¢do e a

sua preservacao.

As vegetacdo com interesse conservacionista € um elemento de grande importancia tendo
em conta que a vegetacdo desempenha um papel fundamental na paisagem, nao sé pelo
“efeito pulmao”, mas também pelo que ja foi anteriormente indicado relativamente a sua
funcdo de termoregulacdo da temperatura do ar, ou pelo facto do coberto vegetal seja em
meio urbano ou rural constituir um elemento protector do solo no que diz respeito ao efeito
erosivo provocado pelas aguas das chuvas. Nesse sentido, existem algumas areas com

elevada sensibilidade e de interesse conservacionista em Coimbra, como é o caso das
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pequenas manchas de vegetagdo autoctone dos dominios climaticos do sobreiral, do cercal,
do freixial e de vegetacdo paludosa, as matas do Choupal e de Vale de Canas, ou os dois
maiores espagos verdes urbanos existentes na cidade, o Jardim Botanico e o Parque de

Santa Cruz.

As dreas protegidas e as areas classificadas (ZPE e Sitios da Lista Nacional de Sitios) também
se encontram presentes na elaboracdo da estrutura ecoldgica municipal de Coimbra, no
sentido em que se tratam de areas onde se devem garantir a conservagao dos habitats e das
populacdes das espécies (animais e vegetais) que neles vivem. No caso de Coimbra, faz parte
das areas protegidas a Reserva Nacional do Paul de Arzila, das areas classificadas a Zona de
Proteccdo Especial para Avifauna do Paul de Arzila, e da lista nacional de sitios, o sitio

PTCONOOOS Paul de Arzila.

6.6. A Estrutura Verde Urbana de Coimbra

Tendo em conta as caracteristicas biofisicas do territério apresentadas anteriormente,
verificamos que estas revelam algumas restricdes; no entanto, constituem também um
elevado potencial dos sistemas naturais na qualidade de vida da populagdo. Nesse sentido, é

necessario preservar essas caracteristicas quando se planeiam ac¢fes no teritorio.

A Figura 19 representa um esbo¢o de uma estrutura verde urbana proposta no ambito do
Plano de Urbanizacdo da Cidade de Coimbra em 2009, cujos objectivos passam por realcar os
elementos identificados no esbogo de forma a que os mesmos sejam perceptiveis no
territério em causa, sem descurar o conceito de continuum naturale. Além disso, defende-se
a sua maxima preservacgdo, garantindo uma relagdo de proximidade (contiguidade) entre as

areas envolventes de protec¢do e a Zona Urbana Consolidada. (PUC, 2009)
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Figura 19 - Esbogo representativo da Estrutura Verde Urbana de Coimbra (Camara Municipal de Coimbra,
2009).

Pretende-se, portanto, que a estrutura verde assuma caracteristicas de continuidade através
da criacdo de uma rede de caminhos pedonais e funcionais, com aptiddo para o recreio e
lazer, de forma a desenvolver uma estrutura concelhia, que poderd ser conseguida através
da ligagao do Parque Verde do Mondego a Mata Nacional do Choupal e os vales que ligam o
rio ao interior da cidade (designadamente o Vale da Arregaca, Vale das Flores, Vale de
Coselhas, St2 Cruz, Lajes, Eiras) ao Vale do Ceira e as encostas florestadas a nascente (Vale

de Canas).
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1. Nota Introdutoria

A forte pressao urbanistica que a cidade de Coimbra tem vindo a atravessar nos ultimos anos
leva a que, cada vez mais haja um esforco no sentido de procurar opg¢Oes vidveis que vdo de
encontro com a preservagdo ou criagao, para as actuais e futuras geragdes, de espagos
verdes publicos naturais ou humanizados. Alternativas que proporcionem uma melhoria no
gue diz respeito a qualidade de vida da populagdo urbana e que ao mesmo tempo sejam

capazes de contribuir para a preservagao dos ecossistemas existentes na malha urbana.

Em 2004, Cordeiro através do seu trabalho intitulado “Corredores Verdes concelhios como
plataforma de base para o ordenamento do territério nos planos directores municipais de 22
geragao - o exemplo do municipio de Coimbra”, criou as bases para o que podia vir a ser uma
realidade no que se refere a uma rede de corredores verdes concelhios em Coimbra no
futuro. No entanto, de alguns anos a esta parte, que algumas situagdes se alteraram em
relativamente ao espaco construido no concelho, algo que inviabiliza algumas dessas
propostas. Nesse trabalho no que refere a delimitacdo de um corredor verde para o
perimetro urbano o autor remete-nos de forma mais especifica para uma possivel
intervengdo no Bairro de Santa Apoldnia, um bairro edificado em fase inicial como
clandestino e desenvolvido em leito de inundagado, e localizado no que o autor considera
como o sector terminal da estrutura linear Eiras/Sdo Paulo de Frades. Conforme o mesmo
refere no seu trabalho a cidade apresenta uma série de espagos canais que correspondem as
linhas de agua tributarias do rio Mondego, e que podem ser locais potenciais para a

delimitagdo de corredores verdes.

No momento presente, e num sector algo debilitado no que respeita a dreas de fruicdo na
cidade, o antigo canal ferroviario da linha da Lousd que atravessa parte da area urbana de
Coimbra, desenvolvendo-se a partir da Portela do Mondego, na margem direita do rio
Mondego, oferece uma excelente oportunidade para a concretizagao de um corredor verde

urbano (CVU).

O antigo ramal ferrovidrio da Lousa, fora inaugurado em 1906, tendo estado em
funcionamento até ao ano de 2011, altura em que foram iniciadas as obras de conversdo da

linha num metro de superficie, o denominado projecto “Metro Mondego”. Foi entao devido
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a este projecto que, refira-se ainda ndao chegou a ser concluido, o ramal veio a ser
desactivado. E importante referir que o projecto em questdo tem vindo a ser alvo de alguma
contestagao devido aos seus avangos e recuos desde alguns anos até aos dias de hoje, fruto
da situacdo econdmica que o pais tem vindo a atravessar. Nesse sentido sente-se que é cada
vez mais urgente criagdo de uma “utilidade” para esta infraestrutura que, com o passar do

tempo terd um sério risco de cair no esquecimento e no préprio abandono.

2. Principios estratégicos e analise SWOT referente a proposta de
intervencao

Para uma proposta de intervengao, seja no ambito do planeamento territorial, ou em
qgualquer outra area, é de todo aconselhavel que seja definida a estratégia de intervencao

que se pretende seguir.

Com base em exemplos da concretizagcdo deste tipo de equipamentos, e naquilo que se
pretende que venha a traduzir a proposta de intervengao presente neste trabalho,

definiram-se os seguintes principios / eixos estratégicos:

* Dotar a cidade de novos espacos de fruicdo e multifuncionais

* Promover as conexdes e facilitar a mobilidade da populagao

* Melhorar a qualidade de vida em ambiente urbano

* Promover a continuidade ecoldgica e valorizar a paisagem urbana

e Desenvolver actividades econémicas para a cidade.
Estas sdo no fundo as linhas orientadoras para a concretizagdo de uma nova realidade em
termos de espaco de fruicdo para a cidade de Coimbra.

Achou-se também interessante a elaboracdo de um quadro SWOT (Tabela 3) para que

possamos analisar os pros e contras a ter em conta para a concretizagdo do espago.
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Tabela 3 — Analise SWOT.

PONTOS FORTES

Auséncia de declive elevado

Espago canal pré existente
Infraestruturas de apoio pré existente
Trata-se de um espaco inovador para a
cidade

Localizagao do espago-canal
Quantitativo populacional das 4areas
envolventes

Acessibilidade ao espago-canal

PONTOS FRACOS

Inexisténcia de conectividade entre os
espacos verdes fora do que tem vindo a
ser considerado o “anel verde” (Avenida
Sa da Bandeira, Hortas da Penitenciaria

No caso de se vir a retomar o projecto

Metro Mondego o mesmo podera fazer

com que a proposta deva ser
reestruturada, seguindo outros
exemplos

Potencial ponto de conflto com a

concretizacdo do projecto Metro-

Mondego, necessdrio encontrar uma

forma de gerir essa situagao

OPORTUNIDADES

Criacgo de um espaco de fruicdo
multifuncional vocacionado para recreio
e lazer

Maior aproximacdo da populacdo com a
natureza e com o rio

Fomentar actividades econdmicas para a
cidade, com a particularidade de
actividades relacionadas com o turismo
Facilitar a mobilidade dos cidadaos
Melhoria na qualidade de vida em
ambiente urbano

Articulagdo entre os espagos existentes

na cidade

AMEACAS

Crise econdmica e nesse sentido a

capacidade investimento podera ser
reduzida

Expansao urbana por vezes desordenada
e pressdo urbanistica elevada em alguns
locais
Algumas pontos de conflito,
nomeadamente estradas que cruzam o

canal
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2.1. Proposta de Interveng¢ao no espaco canal da linha da Lousa

Numa cidade como Coimbra, uma cidade de paisagem, as infraestruturas que se pretendem
de suporte a este espacos terdo de ser eficazes e dessa forma ter o menos possivel de
interferéncia na paisagem, embora que estas, ao mesmo tempo sejam importantes para a

qualidade de vida da populacdo ou como suporte e desenvolvimento das actividades sociais.

Pretende-se também com a integracdo de novos espacos de fruicdo na cidade, proporcionar
a populacdo coimbra, a possibilidade de usufruir de um espaco que lhe permita entre outros
usos, deslocar-se de forma saudavel, promovendo assim a utilizacdo de meios de locomocgdo
suaves, seja para deslocacdo para o seu emprego ou para estabelecimentos de ensino, seja
como forma de relaxamento, ou mesmo para praticas desportiva. Além disso pretende-se
gque esta proposta seja uma forma de acrescentar vegetacdo no tecido urbano
profundamente edificado, visando assim uma melhor qualidade de vida do ambiente

urbano.

Os motivos que levaram a escolha deste sector da cidade para concretizacdo de espacos
desta natureza, prendem-se com diversas situacdes que foram inicialmente identificadas.
Em primeiro lugar pelo facto de incidir num sector que nos ultimos anos tem vindo a ser alvo
de uma elevada pressdo urbanistica, principalmente as zonas da Solum, Bairro Norton de
Matos e Arregaca. Por se tratar de um espaco canal existente e com algumas infra-estruturas
de apoio ja construidas, o mesmo fara com que a intervengdo a ocorrer, ndo seja muito
dispendiosa do ponto de vista monetdrio, assim como por se tratar de antiga linha de
caminho de ferro, o seu declive é practicamente nulo, e desse modo facilitard bastante em

termos de locomocado dos seus utilizadores.

Com recurso aos SIG, e utilizando o software Arcgis (Arcmap) foi delimitado o espago canal

da linha da Lous3, como podera ser verificado através daFigura 20.
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egenda
paco canal
— Espaco canal
N
A 500
- M

Figura 20 — Delimitacdo do espago canal da linha da Lousa.

Embora o espago canal apresente um trajecto continuo e percorra a drea entre o Parque de
Campismo e a Estagdo Parque, decidiu-se estruturar o mesmo em trés sectores / segmentos

(Figura 21), assim como identificar os possiveis pontos de acesso ao potencial corredor (

Tabela 4).

Legenda

@ Pontos de Acesso ao Corredor
Corredor Verde

Parque de Campismo - Alto de S. Joad
P Alto de S. Jodo - Arregaga
p=—— Arregaca - Coimbra (Parque)
N

A 500 .

Figura 21 — Segmento do corredor verde.
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Tabela 4 - Pontos de acesso ao espago proposto.

19 Sector 22 Sector 39Sector

Alto de S3o Jo3o Bairro Norton de Matos

Casa Branca Arregaca

Parque de Campismo Quinta de Dom Jodo

ITAP
Rua do Tanel Rua Manuel da Silva Gaio
Solum
o , Avenida da Lousa
Sao José

Coimbra - Parque

Decidiu-se estruturar o espago canal desta forma pelo facto de se tornar mais facil a
identificacdo e compreensao das areas que integram o espaco proposto e, por outro lado, o
facto de os sectores apresentarem algumas caracteristicas distintas nomeadamente em
termos de urbanizacdo e populacdo, o que de forma quase obrigatéria fara que se opte por
aplicar ideias distintas nos segmentos definidos, ainda que sempre numa ldégica de

integragdo de novos espacgos de fruigao na cidade.

Passamos neste momento a caracterizagdo dos segmentos:

a. 12 Segmento - Parque de Campismo > Alto de Sdo Joao

O primeiro segmento, inicia-se num local muito préximo do Parque de Campismo e
relativamente proximo da “Portela do Mondego”, prolongando-se em direc¢do ao Alto de
Sdo Jodo (Fotografia 7), onde termina. Observando o cartograma, percebe-se que dos trés
sectores, talvez seja o que tem a menor distancia. Trata-se de um espago que comporta uma
area menos urbanizada em relagdao aos restantes. Deve ser entendido como o sector
primario no sentido em que se pretende que funcione essencialmente como elo de ligagao e
transporte do “verde continuo” para a cidade, ou seja, a primeira fase onde se pretende a
ligacdo entre um cendrio onde ndo existe uma componente urbana tao marcada, para um
segundo sector, onde se encontram situacGes de maior preocupacdo pela area que ocupa e

onde se encontra inserido.
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Fotografia 7 - Linha de caminho de ferro (parte terminal do 12 sector).

O Parque de Campismo surge a partida como elemento de maior relevancia neste sector e

qgue podera vir a oferecer alguns utilizadores de forma esporadica a este espago. Os proprios

equipamentos que constituem o Parque de Campismo, como o gindsio ou as piscinas

(Fotografia 8) poderiam vir a servir os utilizadores do espago verde. Neste aspecto verifica-se

alguma complementaridade uma vez que o espaco verde proposto surgiria também de certa

forma como estrutura continua de “apoio” ao Parque de Campismo, pretendendo valorizar o

mesmo e de certa forma melhorar a sua integra¢ao na cidade, criando para isso mais uma

acessibilidade ao mesmo.
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Fotografia 8 — InstalacGes do parque de campismo.
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b. 22 Segmento - Alto de S3o Jodao> Arregaca

O segundo sector de intervengao é claramente o que apresenta um trajecto mais extenso,
inicia-se a partir do viaduto situado no Alto de S3o Jodo e prolonga-se até a antiga passagem
de nivel junto até a zona da Arregaca. O presente segmento entra em contacto com uma
area de elevada pressdo urbanistica na cidade, como é o caso da Solum e Bairro Norton de
Matos, e nesse sentido a mesma apresenta maior variedade em termos de equipamentos e
servicos em relagdo aos restantes sectores. Neste segmento inserem-se o maior nimero de
estabelecimentos de ensino, assim como centros comerciais (Dolce Vitta, Supercor) e outras
casas de comércio de menor drea, e além disso diversos equipamentos desportivos (ginasios,

pavilhdes desportivos, Piscinas Municipais, Estadio Municipal, “Campo da Arregaca”).

Fotografia 9 - 22 sector - Area densamente urbanizada (S4o José).

No seu trajecto e relativamente préximo encontra-se o Parque Linear do Vale das Flores, um
espaco com alguma relevancia na cidade principalmente pela sua localizagdao, vocacionada
para actividades de recreio, contudo permanece um erro que existe na maioria dos espacos
de fruicdo em Coimbra, que é o facto de nao se tratar de um espago continuo, caracteristica
que tem vindo a ser defendida e referenciada vdrias vezes ao longo deste trabalho.
Pretende-se portanto, promover a articulagdo entre os espagos. Neste caso trata-se de uma

estrutura que devia ser melhor aproveitada e nesse sentido o espago que se pretende
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concretizar, assim como a sua relativa aproximidade ao Parque Verde do Mondego,

poderiam vir a constituir as oportunidades ideias para que o mesmo aconteca.

Fotografia 10 - Parque Linear Vale das Flores.

c. 3 2Segmento - Arregaga> Coimbra (Parque)

Relativamente ao terceiro segmento, este percorre o seu trajecto praticamente paralelo a
Rua do Brasil, num local em que inicialmente os acessos sdo escassos (locais murados),
estendendo-se pelo meandro abandonado da Arregaca, e posteriormente na sua fase
terminal num “corredor” junto a frente de rio, paralelo ao Parque Verde do Mondego, até
finalizando no apeadeiro desactivado Coimbra — Parque (Estacdo Parque), podendo ter
continuidade através do Parque Verde do Mondego e Parque Dr. Manuel Braga, este ultimo

conhecido como Parque da Cidade.

Na sua fase inicial, verifica-se ainda um espaco com algum edificado, ndo tanto como no
segundo sector, no entanto a segunda metade deste segmento distancia-se um pouco dos
sectores mais urbanizados, apresentando o seu percurso na frente de rio, constituindo uma
area de elevado valor paisagistico e patrimonial. Neste trajecto existe a possibilidade de
observar alguns equipamentos desportivos como é o caso do Parque Verde do Mondego e
as Docas (Remo), assim como estabelecimentos de ensino (Colégio de Sdo Teotdnio, Colégio

da Rainha Santa Isabel).
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No entanto é a potencial continuidade na zona ribeirinha, nomeadamente no Parque Verde

do Mondego (Fotografia 11) que se torna o ponto de maior interesse para este sector.

Fotografia 11 — Parque verde do Mondego.

Com esta ligacdo, surgiria também a possivel extensdo ao Parque Manuel Braga (Parque da

Cidade) (Fotografia 12), também um espaco verde publico ribeirinho.

Fotografia 12 - Parque Manuel de Braga.
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2.2. Analise darelagao de proximidade entre o corredor verde urbano

e 0s equipamentos e servigos existentes na area em estudo

A criacdo do corredor verde, como fora referido anteriormente tem o objectivo de permitir a
interligagdo entre os diversos equipamentos desportivos existentes na sua area de
influéncia, como é o caso do “Campo da Arregaca”, Estadio Municipal de Coimbra, Parque de
Campismo, entre outros que possam vir a ser construidos como estruturas de suporte ao
corredor verde proposto. No entanto existem também outros elementos como
equipamentos, comércio e servicos que poderdo vir a ser potenciados pela implementacdo

deste espacgo

Tendo em conta que a velocidade média de uma pessoa a caminhar pode variar entre 1,0
m/s e 1,7 m/s (Seco et al. 2011), verifica-se que a mesma pessoa para se deslocar do eixo do
potencial corredor verde até ao limite de uma area de influéncia de 200 metros iria demorar
entre 1,9 a 2,8 minutos, e no caso de uma drea de influéncia de 500 metros entre 4,9 e 7
minutos. Em todo o caso, é necessario ter presente que na generalidade dos potenciais
utilizadores a sua mobilidade podera variar em funcdo da sua faixa etdria, assim como das
condicionantes fisicas existente na sua area de influéncia, nomeadamente o declive. Com o
recurso aos SIG, foram elaborados “buffers” para 200 e 500 metros, no sentido de perceber
qual a area de influéncia do corredor verde em geral, e nesse sentido analisar a viabilidade
da sua concretizacdo se olharmos numa légica da sua localizacdo em relacdo aos servicos e
equipamentos presentes. Referindo um exemplo practico, sera necessario perceber se o
corredor seria exequivel no sentido de permitir ao utilizador que se encontre num
determinado ponto do trajecto do corredor verde, deslocar-se a um equipamento
desportivo. Conforme se refere este tipo de equipamento, também se podia referir um
estabelecimento de ensino, centro comercial, ou algum outro espaco verde envolvente. Em
primeiro lugar serdo apresentados os cartogramas com as respectivas dreas de influéncia
para cada um dos segmentos. Em qualquer uma das figuras que sera apresentada, foi
delimitado o edificado, para uma melhor percepg¢dao da elevada ou diminuida urbanizagao
afecta a cada um dos segmentos. Relativamente ao “buffer” de 500 metros, o mesmo
contém a area de influéncia directa, contudo foram também incluidas algumas areas
limitrofes, que por forca do declive praticamente inexistente, se achou que também deviam

ser incluidas.
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a. 12 Segmento - Parque de Campismo — Alto de Sao Jodo

Como é possivel verificar pela Figura 22 e pela Figura 23na pagina seguinte, o primeiro
segmento, justificado essencialmente pelas caracteristicas mencionadas anteriormente (ex:
menor urbanizado), ndo ird revelar uma elevada abrangéncia no que se refere a
equipamentos ou servigos, uma vez que apenas foi possivel identificar um equipamento

desportivo e uma actividade de comércio, na sua area de influéncia a 200 metros.

egenda

quipamentos

@ Centros Comerciais

{ Espacos Verdes

M Equipamento Desportivo

¥  Establecimentos de Ensino
Corredor Verde
Parque de Campismo - Alto de S. Joao

Zona Edificada

Influéncia do Corredor a 200 metros

Figura 22 - Influéncia do corredor verde numa darea envolvente de 200 metros no segmento Parque de
Campismo - Alto de S. Joao.

Ainda assim se tivermos em conta a maior area de influéncia (500 metros), serd possivel
identificar, no que respeita a sua influéncia directa, a existéncia de dois locais de comércio, e
se estendermos a andlise a zonas de possivel acesso, verifica-se que este sector permitiria
claramente a deslocagdao a trés centros comerciais e dois estabelecimentos de ensino. A
diminuida quantidade de elementos neste sector, vem uma vez mais justificar o facto de ter

sido entendido como sector primario.
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tegenda

quipamentos

@ Centros Comerciais

’ Espagos Verdes

B Equipamento Desportivo

¥ Establecimentos de Ensino

Corredor Verde

Parque de Campismo - Alto de S. Jodo

Zona Edificada

Zona com possivel acesso ao corredor verde
Influéncia do Corredor a 500 metros

N
A 500 i

Figura 23 - Influéncia do corredor verde numa area envolvente de 500 metros no segmento Parque de
Campismo - Alto de S. Jodo.

b. 22 Segmento — Alto de S3o Jodo — Arregaca

Este segmento, como foi referido anteriormente e como é possivel observar na Figura 24 e
na Figura 25 assume-se indiscutivelmente, como o que apresenta maior urbanizacdo, e
nesse sentido o que apresenta um elevado e mais variado nimero de elementos na sua area
de influéncia. No caso da area de influéncia a 200 metros, o mesmo abrange trés
estabelecimentos de ensino, uma area de comércio e dois equipamentos desportivos. Numa
analise ao “buffer” para 500 metros verifica-se, que o mesmo iria englobar oito
estabelecimentos de ensino, seis equipamentos desportivos, e quatro infraestruturas de
comércio. Numa analise as potenciais areas de influéncia, estas acrescentariam apenas um
estabelecimento de ensino. De entre os elementos identificados neste sector, alguns
possuem elevada afluéncia populacional, assumindo-se assim como espagos de relevancia
na cidade, como é o caso do “Estadio Cidade de Coimbra” e “Piscinas Municipais”, e também

dos centros comerciais “Dolce Vitta” e “Supercor”.
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egenda

quipamentos

Centros Comerciais
Espacos Verdes
Equipamento Desportivo
Establecimentos de Ensino
Corredor Verde

=== Alto de S. Jodo - Arregaca

Zona Edificada

Influéncia do Corredor a 200 metros
N

A 250 v

Figura 24 — Influéncia do corredor verde numa area envolvente de 200 metros no segmento Alto de S. Jodo -
Arregaca.

tegenda

quipamentos

@ Centros Comerciais

‘ Espacos Verdes

B Equipamento Desportivo
W  Establecimentos de Ensino

Corredor Verde
pe= Alto de S. Jo&o - Arregaca

Zona Edificada

Zona com possivel acesso ao corredor verde
Influéncia do Corredor a 500 metros

N
A 500 o

Figura 25 — Influéncia do corredor verde numa area envolvente de 500 metros no segmento de Alto de S.
Jodo - Arregaga.
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c. 32 Segmento — Arregac¢a — Coimbra (Parque)

O ultimo sector distingue-se, essencialmente pelos espacos verdes que engloba, como se
pode observar nas figuras. Para uma darea de influéncia de 200 metros (Figura 26), é possivel
observar também dois estabelecimentos de ensino, uma infra-estrutura de comércio e um
equipamento desportivo. No que respeita a area de influéncia de 500 metros (Figura 27),
este acrescenta ao sector, dois estabelecimentos de ensino, e dois equipamentos
desportivos. Num sector onde predominam essencialmente espacos verdes, é possivel
observar dentro da sua drea de influéncia o total de cinco espagos verdes distintos. De entre
os espacos verdes, identifica-se o de maior relevancia, nomeadamente o Jardim Botanico,
contudo é neste sector que como fora referenciado anteriormente fazem parte o Parque
Verde do Mondego e o Parque Manuel Braga. Para este sector, as locais com possiveis
acessos ao corredor, ndo tem qualquer significado em termos servicos ou equipamentos,
pelo que a sua identificacdao talvez faca mais sentido para demonstrar areas de pouco

declive, e que poderdo oferecer ao espaco idealizado, mais utilizadores.

~ Legenda

Centros Comerciais
Espacos Verdes

Equipamento Desportivo

«H<cO

Establecimentos de Ensino

|| ICorredor Verde

=== Arregaca - Coimbra (Parque)
:| Zona Edificada

Jardim Boténico

_| Influéncia do Corredor a 200 metros
N

A 250 "

Figura 26 - Influéncia do corredor verde numa area envolvente de 200 metros no segmento Arregaga —
Coimbra (Parque).
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quipamentos

@ Centros Comerciais

’ Espagos Verdes

B Equipamento Desportivo

¥  Establecimentos de Ensino

Corredor Verde
pe==== Arregaca - Coimbra (Parque)

|| zona Edificada

Jardim Botanico

E Zona com possivel acesso ao corredor verde
Influéncia do Corredor a 500 metros

A 500

A - M

Figura 27 - Influéncia do corredor verde numa area envolvente de 500 metros no segmento Arregaga —
Coimbra (Parque).

2.3. Relagao entre o espago proposto e os seus potenciais utilizadores

E certo que o espaco proposto se destina a qualquer tipo de utilizador, independentemente
do local onde reside, no entanto é necessario ter em conta que existe maior possibilidade de
vir a ser mais utilizado pelos habitantes da drea envolvente pela sua proximidade e
convivéncia didria com o espago canal. Nesse sentido torna-se inevitavel assumir este como
o “publico-alvo” para esta proposta. A partir desta realidade, serd feita uma analise a
subseccdo estatistica, partindo desde ja do principio que o espaco canal, no seu trajecto
actualmente atravessa parte das freguesias de Santo Anténio dos Olivais e Unido de
freguesias de Coimbra. Como sera necessario trabalhar com dados da populacdo de 2011, e
nesse ano a recolha dos dados foi feita com base na organizagdo territorial existente nesse
ano, actualmente tera que ser feita uma adaptacdo apds a reorganizacdo administrativa do
territério das freguesias. De referir que as freguesias de Almedina, Sé Nova, e Sdo
Bartolomeu, com a reorganizagdo ocorrida, passaram a estar agregadas na Unido de

Freguesias de Coimbra. Contudo sera possivel observar no decorrer da andlise que o espaco
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canal terad a sua area maior influéncia, na freguesia de Santo Anténio dos Olivais, e na fase

terminal do segundo segmento e totalidade do terceiro, na Unido de Freguesias de Coimbra.

Para que se perceba o que serd explicado posteriormente, em primeiro lugar decidiu-se
apresentar um cartograma que fosse capaz de oferecer uma nogao da facilidade de acesso
ao corredor, tendo em conta o declive que algumas areas envolventes apresentam. Para
isso, com recurso novamente aos SIG, foi efectuada uma sobreposicao da drea envolvente
de 500 metros, com os respectivos declives. O resultado transmite em niveis de
acessibilidade que vao desde “0” a “1”, e significam que a facilidade de acesso diminui
conforme mais elevado for o valor. A facilidade de deslocacdo de um utilizador que se
encontre na Rua Verde Pinho ao cimo da lomba da Arregaca, certamente ndo serd a mesma
para um utilizador que se encontre noutro local, a mesma distancia, no entanto com menor
declive. Foi pelo conhecimento de situacGes deste género na drea envolvente, que o

cartograma foi concretizado.

Legenda

Corredor Verde

Parque de Campismo - Alto de S. Joaq
== Alto de S. Jodo - Arregaga

(=== Arregaca - Coimbra (Parque)

cessiblidade
h 0-0,1
| Jo2-03
0,3-0,4

04-06
06-1

& 500
| |

Figura 28 — Facilidade de acesso do corredor verde.

Ter uma percepgao do nimero de populagdo a subsecg¢ao é importante quando se trabalha

em territdrio a esta escala. Quando se pretende propor um espaco para usufruto da
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populagdo ainda se torna mais importante para que verifique a viabilidade do espaco, e se
justifica para as entidades competentes, a concretizacdo desse mesmo espaco. As figuras
que serdo apresentadas deverdo ter em conta o que foi referido anteriormente em relagao a

facilidade de acesso ao corredor.

A Figura 29 corresponde a representagao cartografica da distribuicdo da populagdo residente
por subseccdo estatistica para o 1° segmento. Para qualquer um dos segmentos, foi tido em
conta as areas com potencial acesso ao corredor, anteriormente referenciadas no “buffer”
para 500 metros. Relativamente ao 12 Segmento, é nitidamente um sector que nado
apresenta elevado numero de populagdo, justificando também por esse motivo a
denominacdo de sector primdrio, uma vez que em grande parte ndo ultrapassa 95
habitantes por subseccdao. O ponto de acesso Parque de Campismo, encontra-se situado no
limite entre duas subsecgdes que apresentam um total de aproximadamente 50 habitantes
Contudo, existem duas subsecgdes situadas no limite da zona de influéncia que revelam
alguma importancia para este segmento, correspondendo a aproximadamente 500

habitantes.

Legenda

Corredor Verde

Parque de Campismo - Alto de S. Joad|
Numero de Habitantes

S [ 0-39

| 40-95

96 - 170

1| 171-205

A

296 - 769

Figura 29 — Nimero de habitantes, por subsec¢do, numa darea de influéncia de 500 metros, no segmento
Parque de Campismo - Alto de S. Jodo.
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Relativamente ao 292 segmento (Figura 30) verificam-se subsec¢des com elevado numero de
populagdo. As quatro subsecgdes que se encontram identificadas na figura correspondentes
ao numero mais elevado de populacdo e totalizam aproximadamente 1500 habitantes.
Contudo, os locais que se encontram identificados a laranja, embora correspondam na figura
a menor populagao, correspondem no seu total a aproximadamente 2500 habitantes. Este
segmento, serd a partida o que revela o maior nimero de populagdo, que é perfeitamente
justificavel pela elevada urbanizacdo neste sector e incluir a sectores como a Solum, uma das
novas centralidades em Coimbra. Existem também algumas locais assinalados a amarelo que
totalizam cerca de 2200 habitantes. Se nos direccionarmos para as subseccbes onde se
encontram os pontos de acesso, verifica-se que nenhum dos pontos revela um nimero de
populagdo inferior a 40 habitantes. Como se pode verificar este sector podera vir a oferecer

um numero razodvel de utilizadores para o espaco proposto.

Legenda

Corredor Verde
== Alto de S. Jodo - Arregaca
Numero de Habitantes
[ 0-39
| 40-95
1 96-170
| 171-295
[ 296 - 769
N

Figura 30 — Nimero de habitantes, por subsec¢ao, numa area de influéncia de 500 metros, no segmento Alto
de S. Jodo — Arregaca.

O terceiro sector, constituido em grande parte pela principal zona ribeirinha da cidade,

revela desde o seu inicio até sensivelmente a meio do percurso um elevado nimero de
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populagdo. Através da Figura 31é possivel observar os locais com maior numero de
populacdo, como é o caso da Rua Verde Pinho, e que para uma melhor percepcao, podera
dizer-se que totalizam cerca de 3600 habitantes. Relativamente as areas a laranja, perfazem
um total de aproximadamente 1700 habitantes. No caso do ponto de acesso da Arregaca, ao
qual se encontra perfeitamente associada a Quinta de Dom Jodo (um dos locais a laranja),

verificam-se cerca de 500 habitantes.

Ao longo da sua fase terminal, talvez por se tratar de um percurso ribeirinho, ndo se trata de
um local onde se verifigue um ndimero elevado de populagdo residente, contando com cerca
de 400 habitantes nessa extensdao, contudo existe grande afluéncia populacional com os

espacos verdes publicos existentes nessa area.

 Legenda

Corredor Verde
| === Arregaga - Coimbra (Parque)

| Numero de Habitantes
o [ 0-39
|| 40-95
[ 96 - 170
| 171-295
*| | 296 - 769
N

Figura 31 — Nimero de habitantes, por subsec¢do, numa darea de influéncia de 500 metros, no segmento
Arregaca — Coimbra (Parque).

A Figura 32 compreende a mdaxima area de influéncia do espago proposto em relagdo a
distribuicdo da populacdo nos trés sectores, permitindo que exista a percepcao do nimero
de potenciais utilizadores do espago proposto. Para o conjunto dos trés sectores é possivel

observar um total aproximado de 26300 habitantes, o que nos permite justificar
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perfeitamente a concretizacdo do corredor, neste sector da cidade. Ao ser feita uma
observagdao com base nos pontos de acesso anteriormente definidos percebe-se que com

excepc¢do do 1° segmento que apenas engloba dois pontos de acesso e um nimero menor

de populagao, todos os outros revelam populagao consideravel na sua area de influéncia.

Legenda
Corredor Verde
Parque de Campismo - Alto de S. Joaqg
P Alto de S. Jodo - Arregaca
p==== Arregaca - Coimbra (Parque)
Numero de Habitantes
[ 0-39
40-95
96 - 170
| 171-295

[ 206 - 769
N

A =

Figura 32 — Numero de habitantes, por subsec¢do, numa area de influéncia de 500 metros.

2.4. Prolongamento em espacos verdes publicos existentes

Partindo do principio de continuidade, caracteristica associada aos corredores verdes
urbanos, pretende-se com esta proposta promover a ligacdo do novo espagco com alguns
espacos verdes publicos pré-existentes na cidade. Apdés uma analise e identificacdo dos
espacos verdes existentes em Coimbra, presente no capitulo I, surge como a oportunidade

ideal, a possivel ligacdao entre a parte terminal da linha e o Parque Verde do Mondego, e

este, posteriormente com o Parque Dr. Manuel Braga (Parque da Cidade).

A eminente proximidade entre os referidos espacgos, conduz a possibilidade de ligagao e
continuidade, tratando-se este de um espaco verde publico de grande afluéncia

populacional e vocacionado para recreio e para o lazer. O Parque Verde do Mondego, fora
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construido, sem ter em conta esta caracteristica cada vez mais importante na concretizagao
de espacos de fruicdo, e que pode vir a ser solucionada com a presente proposta. A referida
proximidade entre os dois espacos é actualmente interrompida pela Avenida da Lousa
(Fotografia 13), situacdo que poderia vir a ser um entrave a ligacdo entre o espac¢o proposto

e 0 espaco pré existente ribeirinho.

Fotografia 13- Avenida da Lousd (a separa a linha da Lousd (direita) e o Parque Verde do Mondego
(esquerda).

Em todo o caso, a constru¢do de um tunel ou viaduto que permita a travessia segura entre
os dois espacos talvez surja como forma de contornar essa situacdo. No Capitulo I,
nomeadamente a foto 8 é um exemplo de como contornar este tipo de possiveis
entraves/barreiras. O exemplo refere-se ao corredor verde de Monsanto, solugdo que podia
vir a ser aplicada neste caso, em Coimbra. Existem outros exemplos na prépria cidade, ainda
gue ndo estejam directamente relacionados com espacos verdes, como é o caso do viaduto
construido no Parque Linear do Vale das Flores (Fotografia 14), que também surge como
uma solucdo viavel. Em termos de embelezamento talvez ndo seja a melhor op¢do, sendo
gue a criacdo de um tunel subterraneo seria mais eficaz, no entanto também seria mais
dispendioso. De forma a precaver essa situacdo propOe-se a aplicacdo de uma situagdo

semelhante as que sao demonstradas nos exemplos.
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Fotografia 14 - Viaduto existente no Parque Linear do Vale das Flores.

A pré-existente passadeira perto neste local poderia também ser colocada como alternativa
a partir do momento que fosse alterada, formando uma pequena lomba de forma a reduzir a
velocidade dos veiculos, no entanto talvez ndo seja a melhor opg¢do, pelo facto de se tratar
de uma estrada que diariamente apresenta o elevado trafego motorizado. A ligagdo ao
Parque Verde do Mondego é apenas um exemplo que é visto como uma oportunidade para
a continuidade do corredor verde urbano proposto. Conforme ja foi referido, Coimbra
apresenta vdrios espacos verde publicos, possiveis de comprovar através da sua
identificagdo no Capitulo Ill, no entanto, sdo espagos que carecem de ser conectados,
situacao que podia vir a ser solucionada, numa segunda fase, através da concretizagdo de
uma rede de corredores verdes urbanos capaz de criar uma conectividade entre esses

espacos.

2.5. Objectivos e fungdes associadas ao espago verde proposto

O espaco proposto tem um grande potencial principalmente no que diz respeito a funcdes
direccionadas para o lazer, mobilidade, e equilibrio ecoldgico. Além disso assume-se como

um possivel atenuador da pressdo urbanistica que tem vindo a afectar este sector da cidade
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(principalmente no segundo sector). O “corredor verde urbano” acima de tudo pretende

possibilitar uma facil mobilidade a populacdo, que seja permitir que uma pessoa que se

encontre no inicio do primeiro sector, consiga deslocar-se a qualquer servigo, como bancos e

outros servigos, casas de comércio ou equipamentos desportivos através do percurso

definido para o CVU, proporcionando a melhoria da sua qualidade de vida. A qualidade de

vida que pode englobar também outras situacdes, como ja foi referido anteriormente, hoje

em dia assume-se como um factor cada vez mais importante, no que respeita a

competitividade entre as cidades.

A criagao de um espago aberto linear e multifuncional na cidade de Coimbra, deve ter em

consideracdo os seguintes objectivos fundamentais:

Reabilitar / Promover o patrimdnio construido, nomeadamente a linha ferroviaria e
as estagdes que actualmente se encontram inutilizadas, com o segundo objectivo de
se opor a sua deterioracao;

Criacdo de um elemento atenuador da pressdo urbanistica;

Criar um espago continuo que ligard a um importante espago verde localizado junto
ao rio Mondego (Parque Verde do Mondego) dinamizando de certa forma esse
espaco;

Reduzir da utilizagao de veiculos motorizados, e dar a possibilidade das pessoas se
deslocarem através do corredor verde por modos suaves.

Promover a aproximacdo da populacdo com a natureza e a sua proximidade com o

rio Mondego;

Outros objectivos também devem ser citados mesmo nao apresentando tanta relevancia,

que sdo os seguintes:

Diminuir a pressao urbanistica, com o corredor verde urbano a servir de barreira ao
crescimento urbano;

Fomentar a economia ainda que de forma indirecta tendo em conta que o custo do
solo em zonas proximas ao corredor verde aumentaria, situacdo que se aplicava mais
ao primeiro e terceiro sectores, onde existe menor pressao urbanistica;

Melhorar a qualidade de vida em meio urbano, proporcionando espacos de recreio, e
pista ciclaveis e de uso pedonal;

Fomentar actividades econdmicas que sejam compativeis com esta tematica,

nomeadamente o turismo, entre outras;
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e Promover iniciativas que englobem praticas desportivas ao ar livre, como acontece
com alguma frequéncia actualmente na cidade;

e Melhorar a qualidade visual da paisagem;

e Permitir aos estabelecimentos de ensino principalmente sob a sua zona de influéncia
criem actividades, fomentando a educacdo e proteccao ambiental;

* Mitigar os impactes ambientais negativos na cidade, no sentido em que a vegetagao
inserida no corredor funcionard como filtro urbano, melhorando a qualidade do ar e

da agua.

2.6. A concretizacao de uma nova “realidade” para cidade de Coimbra

A construgao ou aproveitamento de novos espacos verdes de fruicao, promove a circulagao
de pedes e ciclistas, quando dotados de pistas ciclaveis, e podem criar um potencial elo de
ligacdo entre outros espagos verdes envolventes. A existéncia de diversos espagos
desportivos no percurso que foi definido, como é caso do Pavilhdo do O.A.F (22 sector), ou o
exemplo do “Campo Arregaga” (32 sector), ou mesmo outras infra-estruturas que no futuro
possam vir a ser construidas, oferece de certa forma maior possibilidade de inclinacdo para
as questoes ligadas ao lazer. O facto de existirem outros espagos ligados ao comércio e
alguma variedade ao nivel de servigos, fundamentalmente no 22 sector, permite assumir
este espago ndo apenas como espago totalmente vocacionado para o lazer, o que torna

ainda mais apetecivel a sua concretizagao.

Pretende-se, portanto, que este nao seja apenas um mero espago verde como tantos outros
que possam existir na cidade, mas que tenha no seu seio uma politica de conectividade
entre os equipamentos e servicos pré existentes, promovendo a sua integracdo no préprio
espaco verde. Tendo em consideragao ideias associadas aos corredores verdes urbanos
passa pelo concretizar de uma ligacdo ndo s6 entre os espac¢os verdes publicos como ja foi
referido, mas também entre diversas areas funcionais da cidade inseridas na sua area de

influéncia.

Pelo facto do espaco canal apresentar declive praticamente nulo, além de se reconhecer que
seja interessante, possibilita a criagdo de uma pista ciclavel. Pretende-se implementar aos
futuros utilizadores deste espaco, a ideia deslocacdo pedonal ou por outros meios de

locomocdo “ambientalmente correctos” (ex: bicicletas). As referidas desloca¢bes, podem
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tratar-se tanto de deslocacBes diarias para emprego, como para aceder a algum servico da
area envolvente ao espaco canal, para practica de desporto ao ar livre, ou mesmo apenas

como forma de relaxamento, etc.

Note-se que para a construcao de uma pista ciclavel venha a ser vidvel, a mesma necessitara
de obedecer a algumas regras no sentido de ndo vir a ser mais uma oportunidade perdida

como o caso descrito no segundo capitulo desta dissertacao.

Segundo a Sustrans, 50% dos utilizadores usam este tipo de espacos para uso pedonal, nesse
sentido tera que haver alguma preocupag¢do na construcdo da pista, nomeadamente na

aplicacdo de algumas medidas que serdo descritas de seguida:

¢ O pavimento deve ser mole e permedvel, assim permitird que esteja adequado ao
uso pedonal;

e A pista deve ser equipada com a sinalética e os meios de proteccao adequados, assim
como deve também incluir alguns espacos de repouso, entenda-se areas com
sombras, bebedouros, sistemas de alugueres de bicicletas;

e E aconselhdvel que antigos edificios associados a antiga linha ferrovidria sejam
potenciados de forma a servir o corredor verde, como é o caso da estacdo
desactivada de Coimbra - Parque (parte terminal do trajecto, foto 15) que podera
servir como infraestrutura de apoio ao CVU, seja em termos de assisténcia e
manutencdo, como também na prestacio de primeiros socorros, ponto de

informacoes.

Fotografia 15 - Apeadeiro de Coimbra (Parque) — possivel infra-estrutura de apoio ao corredor.
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Numa segunda fase, talvez fosse interessante a projeccdo de uma nova realidade para a
restante zona ribeirinha da cidade a partir do extremo Sul do Parque Verde do Mondego.
Assim sendo, a liga¢do entre o Parque Verde do Mondego e a Portela do Mondego, com um
percurso ribeirinho através de uma ciclopista faria todo o sentido, uma vez que iria mais
uma vez de encontro a ideia de continuidade, onde também acrescentaria uma
componente ecologica mais elevada pos se tratar de um percurso ribeirnho, logo um
percurso algo sensivel nesse aspecto. Ndo se trata de uma ideia nova mas sim o reafirmar de

alguns estudos realizados anteriormente, sobre ciclopistas para o concelho de Coimbra.

A ciclopista que se pretende para este espaco teria que obedecer obrigatoriamente as
caracteristicas inerentes aos corredores verdes. De forma a que no futuro nao se viesse a
observar situagbes, como as que foram descritas no exemplo do capitulo I, sera sempre
benéfico relembrar que uma ciclopista apenas por si ndo tem que corresponder
obrigatoriamente a um corredor verde, sendo que é necessario para isso, existir alguma
preocupacdo do ponto de vista ecoldgico, no sentido de preservar os seus valores, assim
como devera haver também algum cuidado no que diz respeito a protecgao e valorizagao do
patrimonio natural associado a frente ribeirinha. Este espaco por se tratar de uma ciclopista
terd fungbes recreativas, no entanto, revela também alguma aptiddao para a vertente
educacional, no que se refere a disciplinas associadas a educacdo ambiental e analise da

paisagem.

lodo Daniel Gongalves Pinhao Marques

103



CAPITULO IV

104 Jodo Daniel Gongalves Pinhdao Marques



CAPITULO V

Notas Conclusivas



Notas conclusivas

106 Jodo Daniel Gongalves Pinhdao Marques



Notas conclusivas

A elaboragao desta dissertagdo tratou-se de mais uma etapa de um percurso que tem vindo
a ser percorrido no sentido de encontrar alternativas, por um lado com o objectivo de
dinamizar e por outro lado de garantir a sustentabilidade do espago urbano de Coimbra. O
espaco canal da linha da Lousd, pela sua localizacdo, por se encontrar a “cair” no
esquecimento e pela sua facilidade de interligagdo com espagos verdes e outros
equipamentos pré existentes, surgiu como a oportunidade ideal para o desenvolvimento

desta proposta.

Numa primeira fase deste trabalho, verificou-se a evolucdo de um conceito que tem vindo a
ser alvo de algumas transformag¢des desde a sua origem e que actualmente conta com
bastantes trabalhos desenvolvidos nessa tematica. Foi interessante verificar, através dos
varios exemplos tanto a nivel mundial como no caso de Portugal, algumas valias que os
corredores verdes poderdao oferecer tanto a espagos urbanos como a espagos rurais, seja
numa Optica de embelezamento, numa légica de elemento de contencdo a expansao da
cidade, ou como forma de conectar espagos verdes que se encontravam outrora dispersos,

sem nunca “esquecer” uma caracteristica inerente a qualquer um deles: a linearidade.

O trabalho realizado, de um modo geral, deve ser entendido como mais um patamar para se
perceber a ideia e a importancia da criacdo de novos espacos de fruicdo nas areas urbanas,

nomeadamente os corredores verdes urbanos.

No caso da cidade de Coimbra, embora com alguns estudos ja realizados, a partir de agora
conta com outro trabalho que pretendeu estudar um sector especifico da cidade, alvo de
elevada transformagao em termos urbanisticos nos ultimos anos. Além disso, trata-se de um
sector da cidade que se entendeu encontrar algo debilitado no que se refere a espacos
verdes de fruigdo continuos, surgindo esta proposta como uma ideia para a concretizagao de
conectividade entre os espacos verdes e equipamentos existentes vocacionados para
fruicao, que actualmente se achou estarem algo isolados, como é o caso do Parque linear do

Vale das Flores e o Parque Verde do Mondego.

O aproveitamento de um espago canal pré existente na cidade, de certa forma facilitaria a
concretizacdo de um espaco que se encontra em falta, pelos motivos ja referidos no
trabalho, e nesse sentido a conversao de infraestruturas que hoje se encontram cada vez
mais ao abandono, podendo vir a ser potenciadas com a criagdo de um espag¢o como o que

foi aqui proposto, fez acreditar na viabilidade desta proposta.

Jodo Daniel Gongalves Pinhdao Marques 107



Notas conclusivas

Por outro lado, pela populagdo, que se apresenta em numero considerdvel, como foi
possivel verificar nos diversos cartograma elaborados, e porque a mesma merece que lhe
seja proporcionado um espaco de frui¢gao publico continuo, do qual possa desfrutar nas suas
actividades diarias, quer sejam de deslocacdo para o seu emprego, para os estabelecimentos
de ensino, ou como praticas de lazer. Percebe-se perfeitamente que a questdao das
deslocacgGes diarias por intermédio do equipamento idealizado, seria algo estranho para uma
populagdo que nao estd habituada a fazé-lo. No entanto, quem sabe se este “estilo” de vida
ndo seria facilmente aceite pela populacdo, que apenas ainda ndo o adoptou por falta de
equipamentos para o efeito? Para a populagdo residente de Coimbra, uma cidade
universitaria que conta todos os anos com um elevado nimero de estudantes, achou-se de

todo aceitavel essa ideia.

Ainda no que respeita a populagao, achou-se interessante a elaboragao do cartograma que
pretende demonstrar a sua facilidade de acesso ao espaco canal. Pretendeu-se com o
mesmo em primeiro lugar demonstrar que o territério deve ser trabalhado de acordo com as
suas condicionantes, nomeadamente o declive, que nesta tematica surge como uma
condicionante de elevada importancia. O cartograma permitiu-nos ter uma visao ampla da
facilidade de acesso de toda a zona envolvente, e que permitiu identificar as areas de maior

ou menor facilidade de acesso ao equipamento proposto.

Por fim, o facto de, em paralelo com a proposta de intervencdo, existir um outro projecto, o
Metro Mondego, fara com que se tenha de ter em conta outro aspecto importante, a gestao
de conflitos. De forma a se chegar a uma aceitagdo por parte da populagdo e das demais
entidades, a elaboracdo de inquéritos a populagdo, assim como uma possivel reestruturacado
da proposta, parecem ser algumas das solugdes encontradas de forma a amenizar esse tipo

de situacodes.
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