Nova centralidade Sul de Coimbra
Estruturagdo urbana de uma zona significativa

LUIS SERGIO SALAZAR ALMEIDA
DISSERTACAO DE MESTRADO INTEGRADO EM ARQUITECTURA
Sob orientacdo do Professor Doutor Anténio Lousa

Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra
DEPARTAMENTO DE ARQUITECTURA

Coimbra, Fevereiro 2012






Nova centralidade Sul de Coimbra

do urbana de uma zona significativa

Estruturag







Agradecimentos

Ao Professor Doutor Antdnio Lousa pelo acompanhamento desta Dissertacao.
A familia, em especial ao meu avo, pela preocupacdo e amparo.
Aos amigos e colegas que pisaram este percurso académico ao meu lado.

A Soraia por toda a dedicacio e apoio sinceros.






indice

INEFOTUGAO .ottt st e b et s et et st see st b et e e eae et sbe see e sesbentes e et eeeneene 3

Capitulo | _ Coimbra: um ponto nevralgico da Regido Centro

1.1 ENqUAdramento NA r@BIA0  .........ccoceeuiieiirieee ettt ee e s s sae e es s es s e areetestenanen 7
Relevo fiSiCO da FEEIA0  .iiivicceiiirerect ettt st e r s s et st e s b e ene 9
[Ta g eYe X or-To Mo o 1 o 1o RN OO RO T PTOUPRPRTRTNE 13

ACrescento antroPOCENTIICO  ..oiiiieiriiieirece sttt e s se st ssebeseeseesestessesaesesnnnses LD

1.2 Um século antes dos planos de urbanizag@o ... 21
1.3 RESENNA NISTOFICA ...ttt st st s e e et sae e sre e e be s eenes 35
1.4 Planos de Urbanizacdo da cidade ..........cccoeiiinininiice it e 45
[ g Lo 3 D LN C1 e =1 s RRTTRR 47
T To X CF= 1 = 1 AT 51
[ =T Lo 60 1Y = T o] « Yo TN 55
Plano Director MUNICIPAl  .ooeiiciiece et v st s s b 59

Capitulo Il _ Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

2.1 Estado Novo cOmo Motor de @XPANSA0 ..........cccceceur ceeeeerenieneeeneiereesreeee e s seeessesaeseeneas 69
2.2 Delimitacao da drea de iNtErVENGAO .........ccoccevveiieieeerierccceeeee et et e ettt et e 89
Val€ dAS FIOTES oottt sttt e et ettt et sae et ste st e esbas et e et ersaseesteseenentanes 89
20 ] o | OO OO 97
POrtela do MONAEEO  ...oooeeeeeeeeeerettee et ettt eer ettt e e sbesbeebe s e ebeebeeteensaseeres 107
b 3 o T AT L= o Vol - TSRO RSRRR 111

Capitulo Il _ Desenvolvimento do projecto: reestruturagao urbana

3.1 CONCEILOS BASE ...ttt et e e sae s reerbe et sreaerraeeas 123
“Conversas com” Le Corbusier @ SMithSon ........oucveviiiceeece e 123
Interpretacdo CoOMEdida ... e st 127
Interpretacdo desmedida ... e st ere s 129

07 A o o Lol =T o T U PP 131
Regra ordenadora ....ccccccieiieeccece ettt ee e ettt ss s eestestesae s s serasressesnees | 133
DENSIAAAE vttt ettt et et e rese e sbe s et saesbeesesaseseerseraer s b aerbenbenaeann 135
MASS@ VEITICAI oottt et ettt eee et et e e er e sbe st stesassas e s sersesbess b bensenssennnenn 137
ENTrE @S MASSAS  ciiiiiiiiiiitiei st tete sttt sttt ste e ste e etbe e s e e et testbe s saeaete sesaaestbaneatbeessaesae saneaenes 139
o T=4 - o 1 - TP RPN 141
CITCUIAGEA0O  coeieie ettt et sresbeeteete e s eteerbasaebeesbesbesbes e ensesaeebeebestsanesnsessnsenns 141

BB ProPOStA ..o e e e e et e e e ae e seaaee e e eete e eerbeeeenren 145
CeNtralidade .ovoeeeeeeeeee ettt e b et ettt bbb e b et b s bbbt a b e e nane s 145
DistribUiCa0 ProgramatiCa .....cccccecerece ettt saeebeetesteene s e eraeraesnbenes 149

CONCIUSEO ..ottt et et cae et be e sbe st b et e e ehe et beasbesaseebbanseshesebbessbesaeeessbensesnesseren 153
BIiBlIOSrafia ....c.oooeeeie e e sttt st st s e r et e et e saserestesanans 157






Introdugdo

Desde sempre que Coimbra foi um importante local de passagem, contemplagao e mesmo
nos dias de hoje mantém essa atengdo e centralidade a nivel nacional. No entanto muitas das
caracteristicas que a mantiveram com tal prestigio durante séculos, foram desaparecendo com o
tempo e hoje as que a mantém viva e em funcionamento sdo maioritariamente de indole

universitaria, turistica e de servigos.

Sendo natural desta cidade ndo quis deixar de contribuir para mais uma leitura, no meio de
tantas outras, com uma abordagem positiva e alternativa para uma parte continuamente em
expansdo urbana, despercebida de ldgica e controlo evolutivo.

Devido a riqueza qualitativa e quantitativa dos diversos estudos e reconhecimentos sobre a
mesma defini desde inicio que o meu trabalho, em detrimento de uma abordagem
historicamente densa e evolutivamente variada, ndo recuaria até a emergéncia do nucleo
conimbricense, como foi sendo habitual nas abordagens a esta regido. Foi este um de muitos
fatores que me levaram a descrever a evolugao da cidade a partir de uma época muito posterior a
sua origem, num periodo de inUmeras modificacbes que o pais atravessava e que o levariam
continuamente a transformacgGes decisivas para o crescimento da cidade. Ndo foi sé o grande
impacto que o desmembramento da antiga Alta conimbricense teve sobre a cidade, mas também
as consequentes construgcdes da época Estado Novica que vieram estender os limites urbanos a
locais inabitados, dilatando o seu corpo que é hoje cidade concelhio da Regido Centro.

Um outro motivo que provocou o arranque histdrico e evolutivo deste trabalho, numa
época de tais alteragdes sociais, econdmicas, politicas e morfoldgicas, aponta para uma zona de
recente expansdo da cidade mais a sul do centro urbano, onde irei focar mais
pormenorizadamente.

Este trabalho, numa tentativa de aproximar gradualmente o leitor ao territério e as suas
condicionantes, divide-se em trés capitulos de forma a posicionar esta regiao tdo sui generis numa

primeira parte, perspetivando a proposta de indole pratica que pretendo alcancar.






Neste contexto o primeiro capitulo aborda o enquadramento da regidao de Coimbra desde a
sua feicdo morfoldgica a realidade urbana atual, avancando lentamente para uma escala menor,
mantendo sempre a cidade como quadro limite. Os factos histéricos e evolutivos sdo tidos em
conta desde a época geradora dos anos quarenta, como ja referi anteriormente, sem esquecer de
forma alguma os antecedentes que geraram este organismo urbano. Finalmente, como carga
interpretativa do que aconteceu (ou podia ter acontecido) fisicamente nesta cidade, o capitulo
termina com uma lembranca dos planos de urbanizacao.

No segundo capitulo continua a aproximacdo deste trabalho, descendo a atencdo aos anos
guarenta e aprofundando o estudo a zona entre a Linha da Lousd e a margem do rio Mondego
mais a Sul da cidade. S3o estudadas detalhadamente as suas caracteristicas e aprofundados os
dados historicos e de desenvolvimento de dreas como o Vale das Flores, Pélo Il e Portela,
atualmente potenciais partes de cidade fragmentada e despojadas de continuidade urbana. Apds
a constatacdo da realidade alvo é feita uma andlise critica de toda a zona, destacando o cunho do
territério e os sinais humanos impressos na paisagem, surgindo o intermedidrio do contexto
tedrico para a matéria pratica onde abordo os prds e os contras do local a intervir.

No ultimo capitulo, uma abordagem intuitivamente pratica, os conceitos base da minha
proposta e um processo de trabalho tentam, a meu ver, resolver a situa¢do atual. Termino com a
clarificacdo da intengdo projetual explicitando a intervengao, a légica funcional e programatica

por meio de desenhos.

Um estudo alargado da Cidade de Coimbra, num contexto regional, alcancando as
problematicas de uma zona em continua expansdao desmesurada, entre urbanizacdo e vazios
irregulares, planificando uma proposta de forma a dar resposta ao crescimento urbano da zona e
valorizando temas como a centralidade, o espago publico e acessibilidades, numa

intencionalidade desmistificada por um projeto de processo continuo.
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1.1 Enquadramento na regiao

Numa primeira abordagem a Regido Centro deparamos com uma Coimbra, Distrito, de
excelente localizacdo geografica. Como que o centro de gravidade de Portugal, entre o Norte
(atlantico) e o Sul (mediterraneo), assenta no limite do Macico Montanhoso Central (entre
Coimbra e o municipio espanhol de Medinaceli), distinguindo o Litoral do Interior Ibérico. A
centripeta convergéncia dos espessos itinerarios vidrios e de outras ligagdes nacionais, ndo
menos importantes, coloca no entanto Coimbra aquém de outros importantes distritos,
conscientes e consistentemente potencializados, como os casos dos distritos de Lisboa e Porto.
Este tridangulo (Lisboa, Porto e Coimbra), ineficiente para o vértice Regido Centro, surgiu talvez
dos angulos que nao permitem uma linha perfeita entre as trés cidades do litoral, para nao
referir que o gasto percurso entre as duas principais cidades fizeram passar informacdo
estranhamente mais tarde do que se esperava. Talvez a histéria de Coimbra, longa e
sedimentada numa cidade anterior a formagdo de Portugal (que a mantiveram em terceiro
lugar pelo menos até a cerca de um quarto de século), ndo a tenham trazido por melhor
caminho.

Dividido entre as trés provincias das Beiras, o Distrito de Coimbra encontra a Norte os
distritos de Aveiro e Viseu (numa triangula¢do viaria entre Al ou IC2, IP5 e IP3) e a Sul o
distrito de Leiria (por meio da Al e IC2), dos quais, tendo em conta as areas territoriais, apenas
o primeiro o ultrapassa em densidade populacional. No limite a Este partilha fronteira com
distritos do interior, Guarda e Castelo Branco, com inferior nimero de habitantes, enquanto as
praias desvanecem para poente com o Oceano Atlantico, deixando para traz uma area distrital
de quase 4.000 kmz e os seus dezassete concelhos.! Ladeado pelos concelhos de Cantanhede,
Montemor-o-Velho, Condeixa-a-Nova, Mealhada, Penacova, Vila Nova de Poiares e Miranda
do Corvo, o Concelho de Coimbra enquadra uma area total de 316.83 Km2 bem no centro
distrital, partilhado por trinta e uma freguesias das quais S. Bartolomeu, Sé Nova, Almedina e
partes de S. Antdnio dos Olivais, Santa Clara, S. Martinho do Bispo, Santa Cruz e Eiras definem
o limite administrativo urbano.

A cidade sempre conhecera momentos de crise (como atualmente) e também periodos
de afirmagdo sublime, como foi a época do Estado Novo, mas todas estas variacles
enfraguecem uma cidade e assim outras (cidades portuguesas) alcancaram e até

ultrapassaram Coimbra numa questdo de décadas. Percebe-se a vantagem de cidades como

! |nstituto Nacional de Estatisticas (INE), CENSOS Junho de 2011 _ http://www.ine.pt/. 2011



GA, assente no principio da
Regido Hidrografica como unidade principal de planeamento e de gestdo.



Capitulo | _ Coimbra: um ponto nevralgico da Regido Centro

Lisboa e Porto se desenvolverem na proximidade da faixa litoral de Portugal, “como se o agitar
das ondas do mar Ihes comunicasse a energia vital” ?, enquanto Coimbra se prolonga para o
intimo do territério servindo de vinculo entre o litoral e as regiGes serranas cada vez mais
abandonadas (como os casos de distritos pertencentes a Beira Alta e Beira Baixa). No entanto
a vibracdo costeira sobe as cotas mais altas do interior impondo dedicacdo a regido e uma
constante obrigacdo do Estado na procura de solugbes com o intuito de (re)valorizar um
centro forte e determinado. Desta forma, abrangida pela rede de cidades de média dimensao
(excetuando as Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto), em 2001 a cidade de Coimbra
colocava-se em terceiro lugar com cerca de 100.000 habitantes, correspondendo a quase 70%
da populagdo do concelho, ao contrério da generalidade do pais com uma maior dispersao dos
povoamentos. >

A juntar a extensao e posicao privilegiada entre as regides do Norte e do Sul, as ligagGes
ao territério Peninsular tornam o Distrito de Coimbra num, que deveria ser ainda mais,
importante fragmento do nosso territério. “O sitio de Coimbra surge-nos assim como um dos
pontos de passo Norte/Sul mais importantes da Peninsula Ibérica e, concomitantemente, como
um dos — se ndo O — centros nevrdlgicos da definicdo territorial portuguesa.” *. A Regido
Centro, cora¢do enfraquecido mas vital, é equiparada a outras regides do Pais mas ainda é

colocada a sombra de Lisboa e Porto.

Relevo fisico da regido

Nos primérdios do enquadramento urbano, ainda sem qualquer imagem de cidade,
existiu um lugar com caracteristicas particulares que levaram ao estabelecimento pontual de
civilizagcdo. Das palavras de Walter Rossa, “para além do Homem, o espago natural, como
principal infra-estrutura de qualquer cidade, é determinante.” ®> Com o intuito de perceber as
texturas escondidas pela atual imposicdo humana observo a regido como se recudssemos ao

tempo anterior a acomodacdo dnthropos, na imaginacdo de um lugar totalmente despovoado.

2 BORGES, Nelson Coreia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal. 1987, p. 13

NOTA: Nesta citagdo o autor refere-se, de uma maneira geral, a vitalidade e empreendedorismo das terras do litoral
portugués.

3 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _

Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 213-216
4 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da
Universidade, Coimbra, 2001. Dissertacdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias
e Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 29

> Ibidem, p. 12
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Tendo em conta que se trata apenas de uma suposicdo, para melhor compreender a
fisionomia da regido, nao serd abordada a origem da cidade de Coimbra.

O Territério Nacional como o conhecemos hoje surgiu de ag¢des geoldgicas, de
distribuicbes dos recursos hidricos e consequentes distingdes regionais que o tornaram tao
caracteristico no panorama Europeu. Da divisdo de Portugal continental em quatro grandes
unidades morfo-estruturais, definidas pelo INGA °, apenas duas caracterizam a regido
estudada. Uma linha que percorre desde Espinho até Tomar, passando pela cidade de
Coimbra, divide para Oeste a chamada Orla Meso-cenozdica Ocidental (extensdo de colinas e
planicies favoravel ao desenvolvimento agricola) e para Leste o Maci¢co Antigo Ibérico ou
Macico Hespérico (formado por serras e planaltos). Das diferengas das duas grandes unidades
territoriais nascera a unido das qualidades montanhosas com o litoral abatido, num local que a
cidade de Coimbra escolhera. Na confluéncia das dissemelhangas a escala distrital
encontramos formagdes de cota mais elevada por entre a horizontalidade do litoral (como as
serras da Aveleira, do Carvalho, de Semide, do Bugaco e da Lousd) pertencentes ao Macico
Hespérico, enquanto outras se deslocam para Oeste (no caso da Serra da Boa-Viagem proxima
do Cabo do Mondego). “A par com a elevagcdo da (atual) Conchada/Montarroio/Montes-
Claros, a colina eminiense se impde como a mais evidente demarcagdo entre a faixa de
contacto da Meseta com a Orla Mesozdica Ocidental”,” vincada pelo curso de dgua e, a cerca
de um século, pelo trilho ferrovidrio. E a Alta Coimbrd que hoje recebe visitantes de todo o
mundo mas ndo podemos também esquecer outros locais em redor, devido ao tipo de analise
regional deste capitulo. Refiro-me a zonas como Santa Clara, separada da anterior pelo vale do
Mondego, e toda a envolvente do centro, principalmente a zona de Santo Anténio dos Olivais
gue oferece particular atencdo devido a faixa separadora das duas unidades morfo-estruturais
onde assenta e ao continuou aumento dos seus limites urbanos.

A Regido Centro resume, numa parcela sui generis, um pouco da heterogeneidade
Nacional onde as diferencas fazem dela um lugar de elevado interesse mas, por outro lado, de

dificil compreensao. “Coimbra afirma-se assim como nucleo e elo de liga¢Go de uma zona

® Instituto da Agua, I.P. (INAG, I.P.) _ http://www.inag.pt/. 2012

NOTA: As quatro unidades hidrogeoldgicas que, com a aprovagdo do Decreto-Lei n258/2005 de 29 de Dezembro,
passou a corresponder as quatro grandes unidades morfo-estruturais definidas pelo INGA estabelecendo as bases
para a gestdo sustentavel das aguas e um novo quadro institucional para o sector, assente no principio da Regido
Hidrografica como unidade principal de planeamento e de gestao.

’ ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da
Universidade, Coimbra, 2001. Disserta¢do de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias
e Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 23
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geogrdfica rica de contrastes”® farta de convivéncia entre os limites das formas geoldgicas,

tornando-se no icon caracterizante da regiao.

Imposicao do rio

Coimbra, segundo Walter Rossa, é “um bom exemplo, no qual pontua a extraordindria
plasticidade do suporte topogrdfico, gradualmente acentuada pelo processo aluvionar do
Mondego e consequente transformagdo do vale onde corre.”®

Por tdo diferentes formas, cores e texturas corre um rio também ele de temperamento
disforme, outrora barreira e percurso entre a cidade e envolvente. O desobediente leito
altimétrico segue hoje o caminho sem contestar, apresentando apenas diferentes etapas da
sua vida. O Rio Mondego nasce portugués, atravessa e morre no limite da regido observada.
Apesar das inumeras alteragOes para controlar o seu cardcter o leito atual ainda revela muito
do respeito com que, desde sempre, atravessou as abruptas massas geoldgicas e a
independéncia serena com que alcangou o mar. Toda a sua forca foi sendo combatida e
utilizada pelas necessidades humanas. Resolver problemas como o das famosas cheias que no
passado invadiam a baixinha, o do melhor aproveitamento dos campos do Baixo Mondego
imprescindiveis para agricultura e até mesmo a preocupa¢do com a qualidade sanitdria da
cidade foram sendo prioridades pontuais até a poucas décadas.

Atualmente o espelho de agua passa entre os seus limites sem mudangas repentinas,
sugerindo a qualidade das suas margens como novas zonas de cidade pois “ao contrdrio do
que sucedeu em muitas outras cidades espalhadas por todo o mundo, até hoje o rio ndo se
transformou num pdlo de centralidade urbana e as suas margens permanecem com uma baixa
densidade de ocupagdo.” *°

Como todos os cursos de agua naturais o Rio Mondego manifesta mudancgas ao longo do
seu caminho mas a diversidade local também ajudou a esta divisdo faseada do seu percurso
gue, consequentemente, vieram a criar momentos de singular definicdo para a regido. Indo ao
encontro dos objetivos desta prova, na procura de um trabalho meticuloso aproximado a
cidade, reforcarei apenas os instantes mais significativos para a escala urbana de Coimbra.

Apds brotar a superficie em Corgo das Més o fio estreito e sinuoso escorre a topografia

dificil mantendo-se praticamente inalterado mesmo quando alcan¢ada a Foz do D3o. Ganha

8 BORGES, Nelson Coreia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 13

° ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espago de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertacdao de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias
e Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 13

10 Ibidem, p. 491
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sim corpo no momento em que um dos seus importantes subditos o encontra, o Rio Ceira. O
rio passa assim para uma outra fase da sua vida - a Gandara, conhecida pela zona do Baixo
Mondego - mais calma e abundante, deixando para traz a opressao da formacao geoldgica
montanhosa. Por outro lado, sobrepondo os artificios humanos, este ponto de mudanca ganha
também significado a escala da cidade, uma das poucas e importantes entradas a Sul de
Coimbra que apesar de pouco encarada converge em si trés conquistas humanas sobre o rio.

A partir de agora as mudancas do seu leito serdo atenuadas, no entanto o seu percurso ird
sofrer ainda duas fortes tor¢des. Numa primeira torcdo para Norte contorna o que é hoje a
encosta do Pdlo Il Universitario, como se o relevo da formagdo geolégica do Pinhal de
Marrocos o impedisse de virar mais cedo. Em seguida deparasse com um vale que na minha
Gtica é dos mais significativos participantes da paisagem do Mondego, conhecido atualmente
pelo nome de Vale das Flores. A jusante o rio encontra a formacdo urbana mais remota de
Coimbra e apods passar junto da conhecida Baixinha que descobre a Mata do Choupal, outra
tentativa humana para atenuar o problema das cheias. Nesta altura retoma a sua diregao para
Oeste onde o agude, num esfor¢o unido com a Barragem de Aguieira, deixa para trds um

espelho de dgua silencioso entre as pontes da cidade.

Acrescento antropocéntrico

Como facil acesso fluvial ao mar e ao interior, o Mondego surgiu em tempos como uma
importante via de comunicagdao no panorama regional e até mesmo nacional. Contudo, com a
evolugdo das técnicas e a necessidade de ganhar uma facil ligacdo entre margens, as atenc¢oes
voltam-se agora para as preocupacoes e egoismos do Homem atual.

Tendo como referéncia Walter Rossa, em DiverCidades, afirma-se que “no sentido mais
abrangente do termo, o territorio é um dos elementos mais integrados de qualquer
manifestacdo humana. E-o ao ponto de disso raramente termos consciéncia, ignorando a sua
relevdncia para a formacgdo, desenvolvimento e vivencia do ambiente natural do homem
civilizado: a cidade” !

Numa abordagem idealizada e vazia de vida humana visualizei até agora uma regido no
seu estado puro, apaziguada por campos e planicies, rodeada de matas e vales, rematada por

serras e montes que facultou um chamariz de vida e nova paisagem a uma parcela tdo

complexa e singular como é ainda hoje a Regido Centro.

1 ¢f. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo
do Espago Fisico de Coimbra: Exposi¢do, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 18
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Na visdo do Professor Caldeira Cabral essa paisagem que caracterizei até agora
correspondeu a primeira fase a que chamou paisagem primitiva mas que, tendo em conta o
vestigio Humano, passa agora para a Ultima fase na sua visdo, a paisagem artificial. Esta
atribuicdo a imagem contemporanea de Coimbra deve-se ao resultado desequilibrado,
permanentemente desfigurado pelo Homem, que deixou desaparecer a paisagem natural,
onde em outro momento a presenca urbana harmoniosa sabia respeitar o seu berco. Surge
entdo o conceito de territdrio que impede a imagem do conjunto urbano retroceda a inicial
paisagem primitiva. *2

Apesar da relagdo entre o lugar e as agGes que o conceberam, o gesto inconsciente leva
a construcdo de um territério mutilado. Coimbra ndo foge a regra mas destaca-se pela forte
identidade do sitio que, apesar dos muitos conflitos de interesses, a tranquiliza um pouco face
a evolugao descaracterizada. Uma cidade obrigada a um esforgo continuo para manter a sua
singularidade mas sem conseguir alcangar o patamar de cidade digna da condi¢do que desde
sempre lhe foi exigida, vivendo principalmente da cldssica imagem de Cidade Universitaria, do
turismo e de todo um feixe de transi¢des pendulares que diariamente congestionam o espaco
urbano.

“A cidade de Coimbra desenvolveu uma estrutura urbana centralizada na acrépole
universitdria voltada para o Rio Mondego, a poente, e de costas voltadas para a serra, a
nascente”. ** Retomando a importancia vital que o meandro do Mondego trouxe até as
margens e encostas conimbricenses, em tempos o catalisador de desenvolvimento da regiao,
qgue hoje devido a quase impossibilidade de navegacdo, a extensdao de agua espelha agora a
maior importancia focada na cidade. Também as frentes do rio, outrora protegidas pela sua
pureza primitiva, recebem da cidade o imposto do homem atual e a sua vida ligada aos meios
de transporte. As pontes governadas pelos inevitaveis eixos vidrios estendem o asfalto em
todas as direc¢Oes, ligando a regido ao Pais de forma mais rdpida e tornando-a num local de
forte passagem e cruzamento de fluxos. No entanto a quantidade da excessiva rede viaria,
devido a politicas empregues nas ligacdes nacionais, fratura a regido em primazia da
velocidade e dos avancos técnicos. Temos como exemplos as auto-estradas e itinerarios
principais e complementares que participam na regido, nomeadamente a concentracdo na
faixa litoral e outros trocos que a ligam ao interior, submetendo um esfor¢co acrescentado a

cidade principal da regido.

12 ¢f. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo
do Espago Fisico de Coimbra: Exposi¢do, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 10

3 Departamento de Arquitectura da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra — InsercGes:
seminario internacional de desenho urbano. ECDJ: em cima do joelho; 6/7. Coimbra: DArg, 2003, p. 56
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Apesar da posi¢cdo periférica do territério Nacional, “no contexto Ibérico, o sitio de
Coimbra é um nédulo de importéncia nevrdlgica entre o norte e o sul, o interior e o litoral”,**
sendo que estas caracteristicas sdao hoje tdao mais fortes que a identidade do sitio. No entanto
ndo se pode desvanecer a imposicdo humana numa altura em que o territdrio, controlado pelo
Império Romano, conhecia a via Olissipo/Bracara que fazia a conex3o entre as atuais Lisboa e
Braga e que seria por largos séculos (e talvez ainda hoje) a espinha dorsal do Pais. Na opinido
de Walter Rossa as alternativas ao velho trilho romanizado (um dos quatro percursos
peninsulares que sempre procuraram ultrapassar a barreira que separa geograficamente o
Norte do Sul) pouco compensam pois o caso da Estrada Nacional n21, adaptada para IP2,
revela o tema da ligacdo Norte e Sul focado sensivelmente no mesmo local (entre as freguesias
de Cernache e Fornos do Concelho de Coimbra)."

Coimbra reune todas as condi¢Ges, juntando ao que ja foi considerado no inicio deste
subcapitulo, de um importante nucleo fortemente irrigado por muitas das ligagdes nacionais,
entrando num circuito nevrético que informa toda a envolvente da sua presenga. Temos assim
como atravessamentos principais da regido as A1/IP1, A17,1C1, IC2/N1 e IC3 entre o Norte e 0
Sul e outros como a A14/IP3 ligando ao interior nacional. Noutro patamar as Estradas

Nacionais menos espessas, mas também de grande afluéncia, como as N17 (Estrada da Beira),

N111, N234 e N341.

A regido por um lado foi perdendo as suas diferencas diluidas pelas necessarias
vantagens do progresso, por outro estendendo os limites urbanos por meio de nucleos onde
domina o conceito de «descolamento», cada um enquadrado intrinsecamente a cada lugar,
vitima de uma geracao em que a velocidade domina as distancias e apressa o colar de novos
eixos e novas infra-estruturas. Da expressdo de Jodo Ferrdo, que nos remete para uma
organizacao urbana por meio de teias e de relagGes macroterritoriais, encontramos um
territério em padrdo rendilhado que se sobrepGe ao caracter de cada lugar mas que se
descobre num desenho suburbano, reforcado por grandes investimentos publicos, numa

tentativa de recolocar o distrito em terceiro lugar no Pais.™®

14 ¢f. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo
do Espago Fisico de Coimbra: Exposi¢do, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 18

1> ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da
Universidade, Coimbra, 2001. Dissertacdao de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias
e Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 23-29

16 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 18
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1.2 Um século antes dos planos de urbanizagao

Na procura de perceber o que construiu o laivo da atual cidade de Coimbra este
subcapitulo recua a um momento de drasticas mudancas politicas, sociais e econdmicas
responsaveis pelo despontar de uma Era de dificuldades e incertezas mas também de esperancas
e inovagdes. Recuo a um momento gerador de condi¢des que levaram a época do Estado Novo,
ndo so pelo impacto decisivo e expansivo que teve sobre o urbanismo mas também devido ao
facto de este trabalho ocupar-se de matéria mais recente, ndo caindo na tentagao de retrocesso a

origem da cidade (apesar de estudos mais remotos aparecem implicitos em raros momentos).

A evidéncia da cidade de Coimbra partiu da consubstanciada Almedina, ou como hoje lhe
chamamos Alta, que segundo Walter Rossa, ja em momentos longinquos, “era um corpo estranho
a urbanidade dos demais nucleos urbanos do reino, provocando uma subita multiplicagdo por um
factor 6 ou 7 da massa demogrdfica coimbrd e a duplicagio de uma série de fun¢bes urbanas.” *’
O autor refere-se a um momento anterior ao do Antigo Regime quando ja se fazia notar a sua
singularidade, mas que ndo pretendo prolongar neste trabalho. No entanto o passado foi
determinante para chegarmos a hoje conhecida sede de distrito que revelou, desde cedo, a
estranheza e disponibilidade diversificada de fun¢des que a protagonizaram. Da dissipada sinta
periférica de herdades, passando pela determinante afluéncia das ordens religiosas que
sujeitaram o denso nucleo urbano a zona da colina fundacional e margem direita do Mondego até

a sua extingdo em 1834, as ambiciosas obras publicas fomentadas pelo /luminismo e mais tarde

pelo Fontismo.

NOTA: As reformas Pombalinas, para além das alteragdes da Almedina e da criagdo do Jardim Botanico, foram
responsdveis pelo desenvolvimento de alguns nucleos como Santa Clara, Eiras, Celas e Santo Antdnio dos Olivais,
influenciados pela renovagdo das estruturas conventuais.

v ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espago de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da Universidade,
Coimbra, 2001. Dissertacdo de doutoramento em Arquitetura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da
Universidade de Coimbra, p. 13
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Com a deslocagdo definitiva da Universidade para o antigo Paco Real em 1537 (outrora
Alcacova e centro da Aeminium Romana), apds sucessivas permutas entre a capital, a cidade do
Mondego viu a sua populacdo duplicar para cerca de dez a doze milhares, devido também a
afluéncia de estudantes que depois estabilizara até ao século XX. No entanto a identidade da
Coimbra quinhentista permaneceu praticamente inalterada até finais do século XIX, excetuando
as reformas Pombalinas responsaveis pela estruturacao universitaria na Alta.

Da incessante abordagem de Nuno Rosmaninho retiramos a ainda preservada separacao da
muralha,'® essencialmente a Alta universitaria e residencial dos “salatinas”, a caminhar para a
atual monofuncionalidade académica, e a velha Baixa — o Arrabalde — da populagdo “profana”,
gue definiam a figuragdo urbana da cidade cada vez mais ligada a que, durante cinco séculos, fora
a Unica Universidade portuguesa. Em meados no século XVI a Universidade prolongava-se a um
importante eixo — a Rua da Sofia — devido as consequentes medidas de urbanizagcdo do mosteiro
de Santa Cruz (o tragado da emblematica Rua da Sofia com seus colégios, prisdes e tribunais)
levadas a cabo por Frei Bras de Barros, provocando durante os cem anos seguintes o lento
povoamento da encosta da Montarroio. Trés séculos depois com a extingdo definitiva das ordens
religiosas em 1834, na consequéncia dos avangos técnicos, se estabelecia a funcdo e destaque
definitivos a Alta Coimbra.

Fora as quintas que aqui e ali se estabeleciam, a tortuosa malha urbana caracteristica
daquele tempo era ainda dividida por uma linha medieval e descobria lentamente a envolvente

norte entre a Almedina e a margem do Mondego.

A partir da década de cinquenta do século XIX, apesar da passagem por um periodo
conturbado com o abandono e ruina de muitas das atividades econdmicas, o crescimento
demografico foi considerdvel (cerca de 42,5% entre 1864 e 1900), tendo em conta que até ao
século XX restringira-se a ocupagdo a zonas vazias no interior da mancha da cidade. O
desenvolvimento das vias de comunica¢do, como a recuperacao do troco da mala-posta em 1855,
trouxera um novo quadro a cidade, estendendo-a pelos ainda escassos eixos urbanos da regido.
Um ano depois a iluminacdo a gds e o telégrafo elétrico (entre a capital, Coimbra e Porto)

anteviam a chegada do comboio no decénio seguinte.

18 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996, p. 11
NOTA: O termo “salatinas” definia o povo, entre muros, ligado a vida académica, enquanto do lado exterior a muralha
ficava a populagdo “profana”, entre “futricas” e “tricanas” ligados a vida do rio, do comércio e industria.

NOTA: A mala-posta foi um servigo portugués, vocacionado para o transporte de passageiros e correio, de tragdo
animal, inicialmente entre Lisboa, Carregado e Coimbra, que quatro anos mais tarde fora renovada e expandida até ao
Porto.
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Em 1864 a administragao publica municipal reduz o niumero de freguesias, tendo em conta
o crescimento da envolvente da cidade. Desenvolvem-se lugares proximos de importantes vias e
areas agricolas (como Lamarosa, S. Martinho de Arvore, S. Silvestre, Antuzede, Sargento-Mor,
Souselas, Botdo, Eiras, Ceiras, S. Martinho do Bispo, Taveiro e Ameal) e outros ainda em redor de
conventos (no caso de Sandelgas, S. Paulo de Frades e Celas). Padronizam-se as zonas do Alto, do
Baixo e, na unido, do Campo do Mondego. Com a conclusdo da linha do Norte (terminado o trogo
entre Taveiro e Vila Nova de Gaia) a cidade integrava a rede ferroviaria. Dois anos depois
terminava a dispendiosa campanha para regularizar e alargar, até cerca de dez metros, a sinuosa
rua de Coruche (hoje Visconde da Luz) devido a intensa circulagdo entre o Norte e o Sul
(acentuada também pelas carruagens do servico da mala-posta) que ligava o Largo da Portagem,
as ruas afluentes do Mosteiro de Santa Cruz e finalmente a Rua da Sofia até a saida da cidade.

Em 1867, inaugurado o Mercado D. Pedro V contiguo ao dominio do Mosteiro de Santa
Cruz, o crescimento urbano ao fundo do vale da ribela absorvia o que restava das ordens
religiosas. Vale acima pelas propriedades da quinta, até ao que veio a tornar-se Jardim da Sereia
(onde nasce a ribela), ja se percebia a vontade de transformar o vale que viria a ser o importante
eixo moderno de Coimbra.

Nos ultimos trinta anos da centuria a densificagdo em altura no centro da cidade (entre a
latente via romana e a colina, no ponto de atravessamento do Mondego) levara a uma
estabilizacdo da mancha urbana, talvez por ser um ponto de esvaimento extramuros virado a
margem do rio. No entanto com a vantagem do comboio, o tracado de novas areas urbanas e
eixos comunicativos, como o bairro de Santa Cruz e todo o empreendimento do vale da Ribela,
provocaram um desejo expansivo. “SO a partir do terceiro quartel do século XIX, sob a pressdo de
um novo aumento populacional, a cidade tornou a crescer, rompendo os tradicionais limites e
integrando novos espagos no quadro urbano”.*® Uma geracgdo de permeabilidade urbana que com
o desenvolvimento das “comunica¢des com o Sul, o Norte, as Beiras, a Figueira da Foz e o Oeste”,
acabaria por despontar “a decadéncia do transito fluvial” que rendera Coimbra durante séculos
ao poder do Mondego. 2° Pela mesma altura uma nova ponte de ferro substituia a antiga devido &
intensidade do trafego litoral que atravessava o Mondego pelo Largo da Portagem, lugar onde as
sucessivas subidas de cota das margens e sobreposicdo de pontes mostravam a insisténcia

cirargica daquele ponto ja desde o periodo romano. No entanto foi a entrada na década de

NOTA: Os terrenos pertencentes ao Mosteiro de Santa Cruz acabariam por definir o principal eixo de desenvolvimento
urbano do século XIX da cidade de Coimbra onde se fixariam varios servicos, a Avenida S4 da Bandeira. Hoje a quinta
pertence a cidade.

19 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996, p. 23

20 BORGES, Nelson Correia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 41
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oitenta que se refletiu o impacto dos transportes. Com a subsequéncia da linha do Norte e a longa
discussdo sobre qual seria o ponto de articulacao ferrovidria proximo da cidade é inaugurado em
1885 o ramal da Beira Alta, ligando finalmente o novo entroncamento da Pampilhosa (a menos de
20 km de Coimbra) a fronteira de Espanha (em Vilar Formoso) e resolvendo assim a proximidade a
baixa da cidade por meio da nova Avenida Emidio Navarro. Cinco anos depois um trogo paralelo
ao Mondego vinha ligara a Figueira da Foz a Alfarelos pela margem Sul. Desenhavam-se assim
uma rede ferrovidria com beneficios a nivel nacional e internacional, tornando-se num forte

catalisador de expansdo urbana.

A par das inovagdes dos transportes também se ganhava terreno a envolvente por meio de
expropriagdes municipais. Em 1885 a expropriagdo da totalidade da quinta de Santa Cruz dera
lugar ao plano das infraestruturas de saneamento e abastecimento de dagua, a cargo do
engenheiro Adolpho Loureiro,”* passando a integrar a rede de novos espacos publicos. O arranque
urbanistico dera origem a avenida S4 da Bandeira que, em 1889, estendia a cidade para nascente
com a venda dos respetivos terrenos. Entre outras obras dos finais do século XIX, como a
aquisi¢do dos solos entre a estrada da Beira, o porto dos Bentos e o rio, para a criagdo do Parque
da Cidade e a conquista sobre o Mondego na construgdo do troco norte da Avenida Emidio
Navarro, a afirmagdo municipal e as preocupa¢des de saneamento e abastecimento de agua
destacavam o plano de Adolpho Loureiro.

Na segunda metade do século XIX, apesar de pouco recetiva as persistentes cheias do rio e
a nova mentalidade moderna, a area urbana crescera (dez vezes entre 1873 e 1940) densificando
a mancha urbana da cidade. Coimbra entrava num novo século capitalista, de olhos postos no pais
€ no avango europeu, que se faria notar realmente na década de quarenta do novo século, onde

“um misto de ansiedade e superstigdo de progresso” viria a assolar as cidades portuguesas. >

1 CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdo, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 53

NOTA: O engenheiro Adolpho Loureiro, destacado pelo Ministério das Obras Publicas, foi um importante personagem
da histdria do urbanismo da Coimbra oitocentista.

NOTA: Os terrenos que pertenciam a quinta dos Cruzios, em grande parte definidos pelo vale adjacente a vertente
nor-noroeste da colina, pretendiam resolver o crescimento da cidade através das cotas da Alta e da Baixa rematando o
topo da avenida com um né de distribui¢do a contornar a nova grande Praga de D. Luis (hoje Praga da Republica) de
escala “moderna” com ruas convergentes de expansdo oitocentista (para os lugares de Celas e Olivais) e o primeiro
“bairro operario” sobre o planalto de Santa Cruz.

2 Cf. Ibidem, p. 65

NOTA: A expressdo «ansiedade de progresso» foi cunhada pelo presidente da Camara Municipal de Coimbra, Alberto Sa
Oliveira, referindo-se aqueles que reclamavam a remodelagdo urbana da Baixa. Com referéncia bibliografica na
dissertacdo de doutoramento apresentada a Universidade de Coimbra em 2001 — O Poder da Arte — O Estado Novo e a
Cidade Universitaria de Coimbra.
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No inicio do novo século, estabelecido o Plano Geral das Vias-férreas a Norte do Mondego
(com o Ramal da Lousd em 1906) e inaugurados os transportes urbanos de tragdo elétrica em
1911 (a juntar aos carros americanos e carreiras particulares de tracdo animal), a area urbana
duplica crescendo particularmente nas dire¢cdes Norte e Sul. Ultrapassam-se definitivamente os
limites impostos pelas extintas ordens religiosas e fundem-se gradualmente as propriedades das
quintas envolventes com os novos tracados urbanos. Apesar da contencdo do periodo entre
guerras (com um crescimento populacional de 3% em 1911-1920)*, na década de vinte surgem
novos pensamentos aliados ao, ja presente, espirito higienista e agora ao crescente progresso. A
necessidade de revisdo do tema da habitag¢do dos bairros antigos juntam-se preocupa¢des como a
salubridade e a circulagdo, favorecendo a politica de arrasamento que viera a dominara o Pais
durante cinquenta anos.

No primeiro quartel do século XX, com o desenvolvimento da popula¢do concelhia que
durante um século duplicara o valor, o crescimento da cidade desmistifica o nucleo histdrico
através da abertura e alargamento de novos arruamentos. Montes Claros, Cumeada (com o
tracado da Avenida Dias da Silva) e o Penedo da Saudade entram na cidade. Com a normalizagdo
da alameda do Jardim Botanico e o tragar da Avenida Dr. Julio Henriques, confinante do 12
Jardim-Escola Jodo de Deus das maos de Raul Lino, a cidade descia pela Rua dos Combatentes da
Grande Guerra até ao Calhabé e os transportes urbanos (os Trolley-carros) atingiam assim zonas
como Montes Claros, Olivais, Cruz de Celas, Santa Clara e Tovim de Baixo. “Com o tempo tudo se
une, esbatendo a importdncia da Alta, mas fazendo sempre afluir @ Baixa o agitar da vida
urbana”. ** Por outro lado as atividades econdmicas e industriais mais pesadas voltavam-se para
zonas proximas das vias de comunicagao mais importantes (como o caminho-de-ferro e a Estrada
Nacional n2 1) que, segundo Walter Rossa, “em detrimento de um alcantilado e menos denso
nucleo original” e de uma tradicional e movimentada Baixinha, acabariam por trazer a cidade as
primeiras preocupag¢des programaticas e estratégicas para os futuros planos de reestruturagdo
urbana. A década de vinte protagonizara o iniciar de inUmeras transformacbes em
estabelecimentos educativos e publicos. Desde 1853 que os Colégios de S. Jerédnimo e das Artes
sofreram constantes remodela¢des para servir o programa hospitalar da cidade, acabando este

por se mudar para Celas no final do século em conjunto com outras obras do Estado Novo.

23 CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdao, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 82

24 BORGES, Nelson Correia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 37

NOTA: Inicialmente a espanagdo urbana agarrara-se aos tragados vidrios que rompiam desde o século XIX, mas com o
tragar de novas ligagOes entre os nucleos residenciais Celas e Montes Claros ganham importancia na década de trinta.
NOTA: O primeiro Hospital de Coimbra, ja do século XVIII, fora o antigo Hospital dos Lazaros. No século seguinte
estabelecera-se no entdo Colégio de S. Jerénimo que com a ampliagdo para Hospital Geral estende-se ao adjacente
Colégio das Artes. Neste permanecera até 1987 devido ao crescimento urbano despontado pelo antigo regime.
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Com a década de quarenta, o periodo de industrializacdo do segundo pds-guerra, gera-se
um crescente desenvolvimento demografico do concelho e a cidade estende-se para norte junto
da recente Avenida Ferndo de Magalhdes, entre a Baixa e a rua da Figueira da Foz, fruto do baixo
custo dos terrenos. A situacdo veio a agravar com a vaga de bairros econémicos, tendo como
pano de fundo uma cidade em inicio de fragmentacdo com nucleos afastados no Loreto, Pedrulha,
Estacdo de Caminho-de-Ferro e Relvinha (de peso populacional e industrial), remetida para “uma
certa exiguidade de espaco, com o que entdo concorria a imprevisibilidade da evolu¢éo das

margens do rio”.”®

Desde a ultima década do século XIX que alguns estudos tém-se focado na reformulagdo da
frente ribeirinha de Coimbra, surgindo figuras como o engenheiro Gdis, Abel Urbano, Luis
Benavente, Alberto José Pessoa, ndo esquecendo nomes como Etienne De Groér e Almeida
Garrett ligados ao tratamento urbanistico a escala da cidade. Surge entdo a zona da Baixa como
alvo da pratica corrente, arrasar e construir de novo, repercutida a outras zonas como o caso da
Torre de Santa Cruz, demolida em 1935. Apesar da ndo identificagdo destes assuntos com o tema
do trabalho sera investigado um pouco mais a frente.

A outra cota, voltando as ruas tortuosas que dominavam o centro de Coimbra, Nuno
Rosmaninho constatou que “foi com os colégios e com as casas particulares (..) que a Alta
adquiriu a fdcies caracteristica com que chegou ao século XX”. *® Contemporanea da vaga de
ensaios urbanisticos para a cidade e da “Revolucao Nacional” liderada por Duarte Pacheco, foi a
predisposicao da (re)criacdo, se assim |he quisermos chamar, de uma cidade dentro da prdpria
mancha urbana — a Cidade Universitdria — ideia defendida ja nos finais de 1934 pelo «plano de
remodelacdo de Abel Urbano», pela primeira comissdo de obras (em conjunto com os arquitetos
Luis Benavente e Raul Lino) e pelo préprio Salazar. Luis Reis Torgal esclareceu que a Cidade
Universitaria “nos Estados autoritdrios foi entendida como uma forma de controlo e planificacéo
da vida académica, no dmbito das ideias de “ordem” e defesa de valores que se pretendiam

“comuns”, como o nacionalismo e o respeito sagrado pelo Poder.” *’

2 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagcdo de doutoramento em Arquitetura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 492

26 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996, p. 18

27 Ibidem, p. 3
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A parcial demoligao da Alta iniciada a 1943, “como se os bombardeamentos de uma guerra
que andava por outras paragens (do findar da Segunda Grande Guerra) se tivessem repercutido
em Coimbra”, *® ainda hoje suscita grande discuss3o pois a importancia do caracter urbano e da
vida tipica entre estudantes e “salatinas” acabou por se desmaterializar, esbatendo a densidade
populacional no centro histdrico e quando havia opiniGes contrarias face ao local a estabelecer
para o poélo Universitario. O destaque da Alta era evidente e palco do sistema educativo. Com o
plano de Cottinelli Telmo (responsavel pelo plano e direcdo da Exposicdo do Mundo Portugués de
1940) e, em 1948, o de Cristino da Silva, a monumental exclusividade universitaria acabou por
segregar as zonas residenciais, deixando as obsoletas ruas carregadas de vida para os extramuros.
As duas propostas (entre Piacentinni da monumentalidade “classicista” e a Roma fascista de
Mossulini), como em outros regimes autoritarios na Europa, procuravam caracterizar o regime da
época mas com a noticia das expropriagdes para as grandes obras lentamente deram lugar a um
retrocesso econdmico e cultural (visivel nos cerca de 5% dos cinquenta mil habitantes da cidade
que abandonaram a Alta). Por outro lado o incremento do ensino superior provocara uma
reducdo em 10% da taxa de analfabetismo estabilizada nos 45% em 1950, data coincidente com o

terminar da Escadaria Monumental a eixo da Via Latina da nova Cidade Universitaria.

Apesar do propicio e incessante debate sobre este “desprezo pela arquitectura

.. 7 29 . A s .~
tradicional”,”” o importante para o trabalho coloca-se nas consequéncias que as demoli¢des da
Alta trouxeram ao crescimento urbano a partir da década de quarenta, devido a subsequente
tendéncia de expropriacdo camardria e elevado numero de constru¢Ges causadas por esta
“bomba” do periodo do Estado Novo. Para melhor compreensdo da ldgica de crescimento atual
da zona de cidade que pretendo abordar, o percurso cronoldgico serd retomado no segundo

capitulo, no sentido de reforcar um momento provocador de crescimento.

28 BORGES, Nelson Correia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 38

29 CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdao, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 79

NOTA: Com o Antigo Regime todas as propostas que surgiram até aos anos setenta pressupunham amplas demoli¢Ges
para construir de raiz e mesmo depois do 25 de Abril de 1974 a politica de arrasamento perdurou com os projetos da
época Estado Novica.

33



34



Capitulo | _ Coimbra: um ponto nevralgico da Regido Centro

1.3 Resenha histdrica

“Para a construgdo da historia do urbanismo de uma cidade a realidade é a melhor fonte,
mas a sua andlise exclusivamente morfoldgica ou, se quisermos, formal, acaba por a tornar

”3No seguimento do autor,

excessivamente permedvel a manipula¢do de quem se propés faze-la.
apods a analogia do anterior subcapitulo sobre o percurso evolutivo de Coimbra, encontro a

necessidade de aprofundar algum conhecimento passado para além da realidade fisica da cidade.

Segundo Walter Rossa as especificidades, potencialidades e manifestacGes topograficas
locais colocaram Coimbra “no trilho central de alguns dos mais determinantes episddios e

1.” 3 O autor

processos da historia anterior e posterior a consubstanciagcdo soberana de Portuga
remete-nos para um protagonismo permanente do sitio de Coimbra desde a sua consolidacdo,
por motivos dbvios de localizagdo e relagdao. No entanto, apesar do estudo feito neste trabalho
para perceber as origens da cidade, tratarei de substancia mais recente como ja referi
anteriormente, tendo em conta os periodos que mais prontificaram a criar a situacdo coeva de
Coimbra.

Perante o quadro europeu, o pais sempre revelou um atraso leigo proveniente, talvez, da
sua posicao distanciada, o que ndo afetou épocas notdveis como a dos Descobrimentos e do
Antigo Regime. No que toca a Coimbra o paralelismo iconico com cidades de outros paises
manteve durante séculos o destaque da cidade, independentemente do desfasamento
econdmico-social entre Portugal e a Europa. Apds a vangloriosa época dos Descobrimentos,

durante dois séculos o pais vivera de altos e baixos, aproximando-se de alguma estabilidade e

desafogo econdmico no século XVIII.

30 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 7

31 Ibidem, p. 12
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Coimbra vivera ja dois séculos antes um momento de algum conforto com a decisiva
implantagdo da Universidade na Alta, depois de inUmeras hesitagdes entre Lisboa e o cume dos
“salatinas”. Perdera, no entanto, um pouco com estas permutacdes funcionais e com a carga
académica que viria a persistir até aos dias de hoje. Por outro lado, no século XVIII, a veneracao
do rei pela cidade e a chegada das Luzes prenunciaram o determinante ensaio urbanistico do
periodo reformista da época Pombalina, patente ainda hoje em determinados pontos da Alta
universitaria e que soubera manter e valorizar as reformas do Pago de D. Jodo V. Das mais
conhecidas a Torre dos Sinos da Universidade (simbolo incontestavel da cidade) e sua Biblioteca
gue acabariam por permanecer junto das reformas do Marqués de Pombal, o Museu de Histdria
Natural e o Laboratdério de Quimica, apontando a importancia da Almedina universitaria
monofuncional. No entanto a escala da cidade o crescimento so teria resposta com a entrada no
novo século, desfasado do forte centro politico e econdmico mundial no Norte da Europa (como
Inglaterra e Franga) que comandava a revolugdo industrial. Somente com o “choque” tecnoldgico
em meados do século XIX abrir-se-iam novas portas para o urbanismo da cidade e do pais, apoés
ambiguidades imagéticas e funcionais de Coimbra, entre colégios e universidades, entre o

imposto das ordens religiosas e a afirmac¢do do Poder.

O olhar sobre a segunda metade do século XIX revela um tempo de grandes mudangas e,
consequentemente, de grande instabilidade nacional, longe da Europa industrializada. A cidade
do Mondego sofria com as invasdes francesas, a guerra civil (entre liberais e absolutistas) e a
extincdo das ordens religiosas que durante séculos a mantivera fechada nela mesmo. Foram
décadas de lutas mas também de conquistas, desde as novidades dos sistemas de comunicagao e
transporte, passando pelo incessante tema das cheias provocadas pelo rio, ao derrube dos limites
impostos pelas ordens religiosas e abrindo assim caminho para o crescimento de uma cidade
moderna favorecida pela propagacdo da rede urbana nacional.

Na década de sessenta eram explicitas as tentativas progressistas, construindo-se novos
edificios e vias de comunicacdo, como o Mercado D. Pedro V, a nova rua de Coruche ao gosto
moderno e o primeiro troco de caminho-de-ferro nacional entre Lisboa e o Carregado. A cidade
passa também a integrar a linha do Norte mantendo em paralelo as sucessivas tentativas para
administrar o leito do rio, essencialmente através da insistente subida das cotas das margens (na
portagem). Das primeiras promessas de encanamento e controlo do leito do Mondego, que em
1790 ja eram preocupacdo para Padre Estévao Cabral e Domingos Vandell, resultou a Mata do
Choupal mas sé nas duas décadas seguintes conseguia-se finalmente uma conquista sobre os

terrenos aluviais, como foi o caso do troco norte de Avenida Emidio Navarro.
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O redesenho da margem direita da cidade dd origem ao novo parque junto da Estrada da
Beira e do porto dos Bentos, conferindo intimidade ao frondoso Jardim Botanico (das reformas
Pombalinas), e a um Largo da Portagem moderno aliado ao imposto rodoviario e a uma nova
ponte de ferro construida em 1875. As sucessivas pontes cedo revelaram a importancia deste
momento de ligacdo litoral entre o Norte e o Sul, ja utilizado desde o tempo da romanizacdo, que
com o tempo substituiu o tracado inicial da via Olissipo-Bracara Augusta.

No subsequente decénio, com acesso a um troco a sul do Mondego (de ligacdo a Figueira
da Foz) e a linha de Beira Alta (pelo novo entroncamento da Pampilhosa), a cidade recebe uma
nova estacao de comboios na zona da baixa coimbrd assegurando o intercambio entre o Norte, o
litoral, o interior e até mesmo no quadro peninsular.

Outra preocupacgao da época fora a necessidade de melhoria das redes de abastecimento e
saneamento urbano devido a epidemias como a cdlera que atingiram o pais em meados da
década de cinquenta. Nomes como Adolpho Loureiro puseram a prova uma cidade que
caminhava ainda para uma Era de modernidade, como foi o caso do seu plano para a nova artéria
urbana sobre o vale de Santa Cruz (e antigo leito da Ribela) que veio estimular o crescimento da
mancha de cidade.

Na década de vinte do século XX outro nome mantinha interesse na cidade. Luis Benavente
remete o plano de remodelacdo geral para a Baixa do engenheiro Abel Augusto Dias Urbano a
poucas modificacdes respeitando as diretrizes fundamentais, que acabaria por ficar pela
proposta. No entanto a partir de 1932 estende-se a andlise a toda a cidade, surgindo entdo
contratos como o do francés Alfred Agache e do belga Etienne de Groér. Este ultimo que a
opositora campanha publica levara a revisdo do seu plano na década de cinquenta, por Antdo de

Almeida Garrett, e duas décadas depois surgia um novo plano de gestdo assinado por Costa Lobo.

Com a chegada de um novo tempo e a imutavel importancia nevralgica regional ndo
alteraram a monofuncionalidade de uma Alta coimbra aliada ao ensino, mantendo Coimbra a
sombra do icone que, ainda hoje, prospera na sua imagem - a Cidade Universitdria. Como afirmou

Luis Reis Torgal,”Cidade Universitdria’ é um conceito muito em voga no nosso século, quando

7’

surgem novas universidades ou se procura dar novo corpo as antigas, numa concep¢@o ‘moderna

de que as universidades ndo devem ser constituidas por simples edificios escolares”.**

NOTA: Possivelmente tangencial as atuais ruas Ferreira Borges, Visconde da Luz, Direita e Praga do Comércio, a antiga
via romana seguia pela Rua da Sofia em direcdo ao Porto e, no sentido sul, atravessava a nova ponte metalica,
possivelmente pela Estrada Nacional EN1, rumo a capital.

32 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996, p. 3
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No inicio do século XX, com uma Alta ainda presa a estrutura da reforma Pombalina, o
Estado vir-se-ia obrigado a construir a Cidade Universitdria tendo em conta a reforma dos estudos
em 1911 e a incapacidade de resposta perante o aumento do nimero de alunos. No entanto esta
caréncia estender-se-ia até a chegada no regime salazarista devido ao desequilibrado crescimento
populacional do periodo entre as duas grandes guerras, que recebia lentamente os novos meios

de transporte (como as elétricos e os Tralley-carros).

“O desenvolvimento de um misto de ansiedade e superstigdo de progresso”, conduzido pela
instabilidade do pds-guerra, propiciou politicas e causas divergentes que como seria de esperar
deixaram-se vencer pelo novo Regime.*® Foi na década de quarenta que, com o Estado Novo e o
conceito de cidade universitdria, se estabelecera um plano geral de remodela¢do da Alta a cargo
de Cottinelli Telmo. “Fé-lo contudo (o Estado Novo) a luz de uma concepg¢do de patriménio que
ndo valorizava a arquitectura e o urbanismo populares” seguindo a sua politica arrasadora, num
espirito higienista e impondo uma nova imagem cldssicizante e totalitdria tipica da época de
Salazar.>* Como ja referi anteriormente foi um momento de afirmacdo do Poder mas também de
“desisténcia” do que Coimbra tinha de referéncia. As incertezas politicas, as contesta¢des do
povo, a censura, num periodo econdmico e socialmente conturbado, geraram uma explosdo
demografica e cientifica (por onde a Europa ja caminhava). Surge contudo uma praga de
habitacdes em forma de bairro social que trazia uma nova imagem a cidade, estendendo os seus
limites. O mais conhecido ficou com o nome de Bairro Norton de Matos que hoje em dia é um
bairro melhor qualificado (devido as inUmeras adaptacGes que foram sendo feitas). Estes bairros
multiplicaram-se com as obras da Alta mas vieram resolver alguns burgos insalubres que, visto as

politicas adotadas e a importancia crescente da cidade, necessitavam de substituicdo.

33 ¢f. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdo, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 65

NOTA: A expressdo «ansiedade de progresso» foi cunhada pelo presidente da Camara Municipal de Coimbra, Alberto Sa
Oliveira, referindo-se aqueles que reclamavam a remodelagdo urbana da Baixa. Com referéncia bibliogréfica na
dissertacdo de doutoramento apresentada a Universidade de Coimbra em 2001 — O Poder da Arte — O Estado Novo e a
Cidade Universitaria de Coimbra.

34 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996, p. 23
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Das palavra de Nuno Rosmaninho, numa altura em que a problematica econdmica do
pds-guerra se fazia sentir, a Universidade tinha “a particularidade de exigir do poder central uma
aten¢do acrescida enquanto veiculo de doutrina¢éo das elites” e em retorno o Estado Novo, a
favor do “incremento do ensino técnico e da investigagdo cientifica”, colocava “o urbanismo e a
arte ao servico de um Estado autoritdrio”. >

A imposicdo do poder sobre o ensino estendeu-se pela década de cinquenta com as
sucessivas demolicdes da Alta, as contestacdes, as repressées, mas as grandes obras dos blocos
Universitdrios durariam até ao “Verdo Quente de 1975, durante a febre revoluciondria de Abril de
1974”, *° como que por sorte concluidas até ao findar do regime totalitario, deixando a marca de
“uma das situagBes mais interessantes das relacdes entre arte e poder em Portugal”.*’

Apesar da crise académica de 17 de Abril de 1969, o carimbo do regime Salazarista (no topo
da Alta Coimbra) foi sem duvida um marco histdrico, tanto a nivel da arte como também da
politica que se procurava, erigindo assim um simbolo de poder estatal e esbatendo as saudades
de quem vivera na/da velha Alta. Como refere Walter Rossa, “s6 um poder excepcionalmente

forte e com designios urbanisticos obstinados é susceptivel de aproximar a realidade da utopia”.*®

NOTA: Apesar da posicdo neutra de Portugal o ambiente Europeu foi sempre entrando no nosso pais. Devido a vitdria
dos Aliados na Segunda Grande Guerra o Governo é enfraquecido mas a partir de 1944 Salazar iria lutar contra a
oposicdo ao regime, mesmo com o aparecimento de movimentos como o Movimento de Unidade Democratica (MUD).
35 ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no estado
novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996,p. 31-36
36 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 212

37 ROSMANINHO, Nuno _ O Poder da Arte: O Estado Novo e a Cidade Universitaria de Coimbra, Coimbra: Imprensa da
Universidade, 2006. Dissertagdo de Doutoramento em Histéria Contemporanea apresentada a Faculdade de Letras da
Universidade de Coimbra, 2001, p. 6

38 ROSSA, Walter Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da
Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 845
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1.4 Planos de Urbanizagdo da cidade

Apds a reflecgao sobre um século de vida da cidade de Coimbra, entre meados dos séculos
XIX, XX e culminando nas décadas que desencadearam um regime ditatorial, o proximo passo
envereda pela inevitavel chegada das primeiras preocupacdes de planeamento que Walter Rossa

defende como lei para qualquer aglomerado urbano: *

“Numa cidade de fundagdo hd, por regra, uma ideia, um plano, seja ele desenhado e/ou de
matriz formal regular ou ndo. Ndo hd porém, casos puros. Na prépria concretizagdo desse
plano hd contaminagbes orgdnicas. (...) No limite poder-se-d dizer que a cidade concreta
resulta de um somatdrio de planos das mais diversas dimensées e ambicdes. (..) E a sua

concretizagdo, manutengdo e renovagdo que gera a evolugdo urbanistica da envolvente...”

Focando a atengdo nos planos de urbanizacdo, contemporaneos da nova Alta
monofuncional e de uma cidade em crescente desenvolvimento, entenderemos a mudanca do
espirito de arrasamento, ao gosto do Estado Novo, para as novas politicas de programatiza¢do da
area urbana, numa visdo total invés da pontualizagdo de intenc¢des radicais. Nuno Rosmaninho
soube interpretar a auséncia de planeamento para a cidade de Coimbra, pois “até ao langamento
da politica de obras publicas, em 1932, a Ditadura Militar «revelou uma certa indiferenca {...)
relativamente a elaborag¢éo de “planos de urbaniza¢do”», indiferenca em parte resultante da
contengdo de despesas impostas pelas restrices orcamentais de Salazar.” *°

Desde a ultima década do século XIX que locais como a Baixa e a Alta de Coimbra foram
alvo de planos para a sua remodelacdo. Por um lado o fenédmeno da Alta Universitaria ficaria
marcado para sempre no corac¢do da cidade, por outro os nomes do engenheiro Gois, Abel
Urbano e mais tarde, j4 na década de trinta, de Luis Benavente (destacado pela Camara
Municipal) ficariam pelos desenhos da zona baixa da cidade que, apesar da sua riqueza
morfoldgica e habitacional, contemplava o sistematico, e ainda por controlar, problema das

cheias.

39 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espago de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Disserta¢gdo de doutoramento em Arquitetura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 8

0 cf. ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no
estado novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996,
p. 37

NOTA: Na década de quarenta, apesar da transformagdo radical da Alta, tentavam permanecer em paralelo outras
tendéncias, o clacissizante, o nacionalista e regional e “a casa portuguesa”.
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Plano De Groér

Depois de Benavente, em 1939 a Camara contrata o arquiteto urbanista Etienne De Groér
para finalmente prever um plano de urbanizacdo a escala da cidade. O plano durou um ano a ser
concebido mas apenas em Setembro de 1945 era aprovado pelo Ministério das Obras Publicas,
seu responsavel o engenheiro Duarte Pacheco. Apesar de registado o apreco pela pericia do
belga, em 1948 a Camara manda publicar o plano na categoria de ante-projecto. Para o belga
dever-se-ia ter denominado plano-programa, justificando que “um plano de urbanismo ndo pode
ser sendo um programa destinado a dirigir, em linhas gerais, o desenvolvimento de uma cidade ou
de uma regido, durante um certo niimero de anos”. *!

Publicada sob o nome de Ante-projecto de Urbanizacdao de Embelezamento e de Extensdo
da Cidade de Coimbra, a proposta de Etienne De Groér visava essencialmente o conceito das
cidades jardim de Ebenezer Howard (desde 1898) e das cidades satélite, propondo cinco em torno
da cidade principal (Coselhas, Tovim, Chdo do Bispo, Carvalhosas e Varzea). Num movimento
“anti-industrializagcdao”, proveniente das cidades inglesas que sofriam com o periodo entre
guerras, o urbanista olhou para o aumento populacional exigente que levava a “cidade mae”
(Coimbra) para um sobrepovoamento do centro. Claro que De Groér olhou-a como uma cidade
inglesas que sofria com o disparo populacional e condi¢es insalubres que levariam as epidemias
de cdlera.

O arquiteto prendeu-se também a outra base do urbanismo moderno, o Zonamento
(“zonning” ou “zonage”). Desta forma Coimbra fora parcelada em zonas industriais, comerciais
(locais e centrais), residenciais (com habitacao individual, operaria ou coletiva), universitarias,
arqueoldgicas e turisticas, livres e publicas e rurais (que envolviam a cidade) protegendo os
habitantes dos ruidos, fumos e maus cheiros. O zonamento residencial foi o mais complexo, com
diferentes densidades. Etienne De Groér fixou um horizonte temporal, de 30 a 50 anos, prevendo
o crescimento demografico com um ritmo de mil habitantes por ano (semelhante ao que

sucedera na cidade nas décadas de vinte e trinta), estudou as principais artérias dentro e fora da

e, SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutéria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizacdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 15

NOTA: Etienne de Groér foi colaborador dum outro urbanista estrangeiro que o Estado Novo contratara, o arquiteto
urbanista Alfred Agache, outro exemplo de que chamar personagens estrangeiras ao nosso pais era um habito
perfeitamente plausivel.

NOTA: Em 1946 é publicado o Dec. Lei n.2 35 931 de 4 de Novembro, elevando os anteplanos ao patamar de planos
gerais de urbanizagdo.

NOTA: No final do século XIX, devido a forte industrializagdo e consequente insalubridade que se vivia nas principais
cidades inglesas, comegaram a surgir associagoes defensoras do movimento de cidades jardim. Construiam-se entdo as
primeiras cidades deste tipo nos arredores de Londres até a década de vinte do século XX. O conceito propunha uma
cidade de média dimensdo envolvida por uma cinta exclusivamente rural e com cidades satélite, para |3 do anel verde,
no caso da necessidade expansiva.

a7



48



Capitulo | _ Coimbra: um ponto nevralgico da Regido Centro

cidade, propondo o alargamento das vias de acesso a cidade e “ainda uma circular turistica de 10
metros de largura que partindo da ponte da Portela para poente acompanha o Mondego “a uma
certa disténcia de dgua” para se ir desenvolver a norte na zona rural “onde abundam paisagens
atraentes” e ligar a estrada do Tovim, que por sua vez conduz de novo & ponte da Portela”. *> Sem
calcar a especificidade paisagistica e patrimonial de Coimbra, impedia a densificacdo dos bairros
existentes e melhorava a sua qualidade. No entanto seria na zona suburbana do Calhabé que o
arquiteto daria asas a imaginacdo, desenhando a extensdo sudeste ao longo da Estrada da Beira e
uma nova via por vez da linha férrea (atualmente posta em hipdtese conjunta com a promessa do
Metro Mondego). Equipamentos previstos para a zona chegariam aos dias de hoje como o caso
do Estadio e do Liceu Feminino (atual Infanta D. Maria).

No tema da valorizagdao do patriménio o plano propunha destruir parte da cidade, como
acontecera com o desenho da Avenida de Santa Cruz para a Baixa. No caso da Alta a preocupacao
em delimitar a zona antiga de Coimbra e o nucleo universitario, com a primeira comissao de obras
(de Dezembro de 1934), pretendia-se reforgar “através da criagdo de «uma zona de protecgdo das
instalagées universitdrias, tendo em vista a sua valorizagdio estética e a consequente inibi¢cdo do

7 %3 por ordem expressa do

infiltramento de edificagbes privadas no conjunto universitdrio».
Governo “teria sido o arquitecto De Groér, «o urbanista belga as ordens e sob o controlo de
Salazar», como afirmou o Arq. Carlos de Almeida, ou teria sido em vez disso um mentor do
regime?”. ** Ironicamente, uma Alta que ficava por desenhar era a principal provocacdo ao
crescimento demografico de Coimbra da época. A discussdao deste ponto nado ficaria por aqui se
tantas incompatibilidades ndo tivessem sobre a mesa.

Como referi no inicio deste trabalho o enquadramento geoldgico da zona de Coimbra é de
uma especificidade enorme, o que o urbanista desprezara alienado pela légica de cidades-jardim

gue as cidades inglesas possibilitavam com a sua topografia amena. Um outro problema seria o

nosso clima mas numa das plantas do Anteprojecto de Urbaniza¢do da Extensdo Sueste da Cidade

2 ¢t SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histéricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 29

NOTA: O Liceu Feminino, depois do Colégio de S. Bento do atual Instituto de Antropologia, em 1948 encontra o local
definitivo. Duraria até ao ano do 25 de Abril para mudar de liceu feminino para Escola Secunddria Infanta D. Maria, de
rapazes e raparigas.

Bt ROSMANINHO, Nuno; TORGAL, Luis Reis (coord. e apresent.) _ O principio de uma «revolugdo urbanistica» no
estado novo: os primeiros programas da cidade universitaria de Coimbra (1934-1940), Coimbra: Minerva Editora, 1996,
p. 59-60

¢, SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histéricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 12

NOTA: O Plano para a Baixa do urbanista belga previa a destruicdo parcial da malha medieval, desde o Mosteiro de
Santa Cruz até a margem do mondego, com o tragar de uma nova avenida que viria ligar a atual Pragca 8 de Maio a beira
rio, restabelecendo a grandiosidade da Igreja.
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de Coimbra é visivel a facilidade com que o arquiteto resolve o desenho urbano em terrenos
menos acidentados. Refiro-me a planta da zona de expansao do Calhabé.

Em termos de escala a cidade ndo tinha, nem tem, uma consolidacdo tdo extensa como
tinham as cidades inglesas. Apesar da necessidade de expansdo urbana o suporte econdmico
Portugués impediria um plano tdo dispendioso (uma vasta area urbana invadida por habitacGes
unifamiliares) pois o plano fugia a tipologia de prédios de rendimento que, na opinido do belga,
era “desfavordvel & educagdo das criangas”. * Na opinido coerente de Lusitano dos Santos faltara
ao plano uma andlise das viabilidades econémicas. *°

Apesar das pretensdes e capacidade do arquiteto serem boas a comparagdo de Coimbra
com um ambiente que ndo se equiparava nem em termos de escala, nem de contexto fisico e,
muito menos, socioecondmico levaria a uma conce¢do incompleta da cidade-jardim,
comprovando a vantagem do estudo feio por De Groér para a cidade que no entanto ndo chegaria
a conotacgdo de Plano. Com a opinido de Lusitano dos Santos sobre, talvez, a falta de aposta na
produgdo nacional, “que doeng¢a ancestral esta nossa de sé considerar bom aquilo que vem de

17 47
L)

fora passamos para um outro plano visto por quem também sabia mas que conhecia a

realidade portuguesa.

Plano Garrett

Em Agosto de 1953 o professor Antdo de Almeida Garrett envia a Camara Municipal a
proposta de revisdao do plano de «embelezamento e de extensdo» do arquiteto belga que se
mostrara inadequado. Depois de dois anos para o engenheiro urbanista apresentar o seu «Plano
Regulador de Coimbra», sé em Margo de 1957 o CSOP emitia o seu parecer positivo. No entanto
apenas em 1964, devido a uma nova revisdo do 22 volume (o Plano Regulador entregue na 22
Zona de Urbanizacdo em 1959), era definitivamente homologado e comunicado a Camara.

O plano de 1959, de horizonte fixado em 1990, englobava uma parte escrita e cinco plantas
a escala 1:5000. Dividida em trés partes (uma sintese da cidade e os problemas e solugbes
propostas, com cartogramas de estatisticas de transito, de perfis dos arruamentos, de
organizacdo e Regulamento), a parte escrita sobressai desde logo como reforco as pecas

desenhadas, diferente do plano De Groér. As cinco pegas desenhadas (de ocupacdo, de

¢, SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 19
46 .

Ibidem, p. 12
47 Ibidem, p. 11
NOTA: O Conselho Superior de Obras Publicas (CSOP) e os seus ministros Arantes e Oliveira, foram os responsaveis
pelos pareceres dos planos, visto que nem a Camara nem o Conselho Municipal de prontificaram a tal revisdo.
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transgressGes, de comunicacbes, de zonamento e zonas ferrovidrias, industriais e portuarias)
demonstram um plano no seguimento do arquiteto belga mas agora ajustado ao local de
Coimbra.

O portugués, apesar de aceitar os vetores expansivos nas direcdes noroeste
(Loreto-Coselhas), nordeste (Conchada-Montarroio-Celas), nascente (Tovim-Santo Anténio dos
Olivais), sudeste (Calhabé), sul (Quinta da Cheira e Arregaca), poente (Santa Clara) e seguir os
objetivos essenciais do anteplano (a valorizacdo paisagista e patrimonial da cidade), refutou duas
questdes que levaram a revisdo do proposto na década anterior. Na opinido de Lusitano dos
Santos, por um lado o belga seguiu a risca a ldgica utilizada nas cidades inglesas, por outro
considerou um plano de urbaniza¢do definitivo que acabaria por dificultar o controlo pontual por
parte da municipalidade. Ora uma urbanizagdo de cidade jardim era possivel em outros terrenos
gue ndo estes, o que levaria a incompatibilidades reais que o plano nao prévia. Como defendeu
Almeida Garrett, “as plantas por ele (De Groér) usadas na representacdo do ante-plano a escala
1/5000 ndo podiam permitir uma planta de trabalho”. *® Assim esta revisdo propunha o estudo de
planos parciais (ou planos de pormenor) de arranjo e de extensdo definidos previamente pelo
plano regulador.

O plano de 1959 procurou resolver problemas como os habituais aluvides nas zonas baixas
das margens do Mondego, o atravessamento da cidade (especificamente pela Linha da Lousa e
EN1), as ligacGes entre a Baixa, a Alta (apesar desta ndo ser considerada neste plano) e a zona em
crescimento para Sudeste, adotando um tipo de urbanizagdo que funcionasse no local,
misturando classes sociais (ao contrario do belga que prop0s a separagao de classes), refor¢cando
os transportes coletivos (com a eliminacdo das linhas férreas da cidade) e dividindo Coimbra em
trés partes (a zona central entre a Baixa, a ponte e o comeco de Santa Clara, o nucleo da Cidade
Universitaria e o restante territdrio). Apesar de desconsiderar a Alta Universitaria, em 1957 era
obrigado a definir zonas de extensao da Universidade.

No seguimento do anteplano, o engenheiro portugués propunha zonas urbanizadas para
uma expansdo eficaz mas agora com uma maior densidade construtiva para que os custos
diminuissem. Na preocupacdo das cheias do rio e na procura da qualidade paisagista a atencdo de
Garrett ultrapassara a do belga ao revalorizar a importante via de comunicacdo que fora em

tempos o Mondego, com as suas potencialidades em termos de redes de agua e esgotos,

8 ¢, SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 41

NOTA: Em 1957 a primeira zona de extensdo da Universidade recaiu nos edificios da Penitencidria e Quartel de
Infantaria n212. Na década seguinte escolhia-se entre o Parque de Santa Cruz e o Penedo da Saudade.
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portudrias, desportivas e estéticas. No entanto Mantivera as propostas do belga, as avenidas de
Santa Cruz e da Lousd, movendo a via-férrea para a margem Sul.

As artérias da cidade serviram de empurrao para novos rasgos urbanos, apesar de apenas
algumas terem avancado como foi o caso da Rua de Aveiro que veio ligar a Rua da Figueira da Foz
ao Largo da Conchada. Na circulacdo rodoviaria exterior o plano previa ligar o né de Coselhas a
ponte de Santa Clara, apoiando a Zona Industrial a Norte e seguindo para os lugares de Celas,
Tovim e Santo Anténio dos Olivais, passando o Calhabé e alcancado a EN110 e EN17 na zona da
Portela. Com a ligacdo da Avenida Ferndo de Magalhdes a Portagem desafogava-se o centro,
melhoravam-se as ligagcGes ao exterior da cidade e aproximava-se a futura Circular (que hoje
pertence a malha urbana). Propunha uma nova ponte a montante da Linha do Norte, construida
com o agude-ponte nos anos oitenta.

Na critica ao que o arquiteto belga fizera, Almeida Garrett soube aproveitar as vantagens
mas moldando a proposta as heterogeneidades do local. Valorizou a continuidade da mestria
urbana e o zonamento racional (dotados de diferente regulamentac¢do) tanto na parte existente
da cidade como nas zonas da futura expansdo, chegando a prever a forte urbanidade da margem
Sul do rio, zoneando Santa Clara em unidades residenciais, comerciais, industriais, ferroviarias e
portuarias.

Uma preocupacgdo importante do professor engenheiro portugués, apoiado pela CSOP,
prendia-se com os fracos recursos do municipio para proceder a expropriacGes visto que os
particulares dominavam o tracado expansivo, sendo necessario orientar todas as iniciativas para o

interesse comum. *°

Plano Costa Lobo

Uma década depois era apresentado o «Plano de Urbanizagdo de Coimbra 1970,
Ordenamento do Concelho» da equipa de Costa Lobo e do Gabinete de Urbanizacdo da Camara.
Pretendia-se reavaliar o Plano Regulador de 1954 que tendia a ficar desatualizado.

Na viragem do 25 de Abril de 1974 as mentalidades mudaram e, consequentemente, as
necessidades. Talvez por sorte ou ndo, o urbanista Costa Lobo surgia no meio mas o que podia

servir para o seu reconhecimento como autor de uma transformacado tdo importante té-lo-ia feito

NOTA: Almeida Garrett definira também uma nova estagdo para a Linha do Norte, eliminando o confuso Ramal de
Coimbra e transferindo a Linha da Lousd para a ponte préoxima do né de Coselhas, descendo pela margem sul do
Mondego até a Foz do Ceira.

49 SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutéria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 59
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prisioneiro de algo desacreditado. “Poder-se-ia pensar, porém, que tais contestagées e criticas
fossem exclusivamente fruto dos momentos mais confusos e exaltados da «revolugGo» e com eles

se acabassem.” *°

No entanto as criticas perduraram, percebendo que se tratava do responsavel
pela ma gestdo da cidade.

A controvérsia gerada em torno do novo plano e do seu autor foi sendo amenizada desde o
inicio. Em Junho de 1972 a Comissao de Revisdo da DGSU afirma homologamente que “o trabalho
assenta em bases sdlidas de inquérito (...),todo um contexto de normas e directrizes ajustadas a
realidade.” A Fevereiro do ano seguinte o CSOP conclui no seu parecer que o plano “constitui um
trabalho digno do maior apregco e que merece aprova¢do”. Em Julho o Secretario de Estado de
Urbanismo e Habitagdo, Luis Nogueira de Brito, aprova o plano como o “elemento base de
orientagdo para ser utilizado pela Cdmara Municipal na reviséGo do Plano Geral de Urbaniza¢éo de
Coimbra”, com vista para o territério concelhio. >* A escala a nivel de concelho era novidade.
Neste estudo o Professor Engenheiro propos a urbaniza¢do da zona Sul, na Quinta da Portela, que
mais tarde resultaria na expansdo da cidade para |4 do Vale das Flores com o pedido da Faculdade
de Ciéncias a C.M. de Coimbra de uma parcela de terreno com cerca de 50 hectares para o futuro
Polo II.

Composto também por parte escrita e desenhada, as plantas sintetizaram inquéritos,
potencialidades dos espagos, estruturas vidrias, zonas de protecdo patrimonial e zonas verdes, até
a planta de gestdo. Outros fatores indispensaveis para a proposta foram os estudos prévios de
enquadramento da cidade de Coimbra na Regido Centro (situacdo que defendi no inicio deste
capitulo) elaborado pelo Centro de Estudos de Planeamento do Secretariado Técnico de
Planeamento, de didlogo entre o perimetro urbano e a envolvente elaborado pelo Centro de
Estudos de Urbanismo e Habitacdo Engenheiro Duarte Pacheco e estudos de gestdo. Uma nova
estratégia passava pelo estudo continuou e pela participagao coletiva no planeamento.

O plano de 1974 baseava-se na delimitacdo da drea urbana, na evolugdo da populagdo e
nas potencialidades de cada lugar, tornando-se num forte instrumento de gestao. Definia espacos
non aedificandi, aqueles ocupados por linhas de agua acentuadas, encostas voltadas a norte ou
com declive superior a 30%, excluindo o centro antigo e zonas que jd apresentavam alguma
planificacdo (como acontecera com o Vale das Flores, Arregaca, Norton de Matos e Quinta da

Portela).

>0 SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 64

> Cf. Ibidem, p. 65-66

NOTA: Da Diregdo Geral dos Servigos de Urbanizagdo (DGSU) a Comissdo de Revisdo era constituida pelo arquitecto Luis
Xavier e pelo engenheiro Matos Cardoso.
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Finalmente apresentado a populacdo em 1975, passaria um ano até nova apreciacdo pela
Direcao Geral de Planeamento Urbanistico, num total de dois anos e meio a ser avaliado. No
entanto quatro anos depois era enviado a DGPU uma proposta denominada «Medidas
Preventivas» com o intuito de estabilizar o plano a nivel legal, mas que nao seria oficializada.

Um plano em constante apreciacdo, que assim esperou até a década de noventa, seria uma
solu¢do adequada? Como afirma Lusitano dos Santos “foi uma longa luta travada na discussdo
tedrica e na prdtica profissional dos urbanistas mais responsdveis que conduziam a essa

evidéncia.” >

Plano Director Municipal

Como afirmara Walter Rossa, ja descrito no inicio deste subcapitulo, “a cidade concreta
resulta de um somatdrio de planos das mais diversas dimensdes e ambicdes. (...) E a sua
concretiza¢do, manutengdo e renovagdo que gera a evolugdo urbanistica da envolvente”. >* Os
planos que foram surgindo desde a década de quarenta acabaram por servir de catalogacao de
estudos e objetivos, exercitados quando compativeis com a realidade.

Chegava aos anos oitenta uma estratégia (de Costa Lobo) que, apesar de complexa e
contestada, fora determinante para planificagdes futuras desde a comunicacdo publica a
preocupacgao e gestdo continua das propostas. A necessidade (constante) de controlo adequado
ao crescimento urbano levara a Camara Municipal de Coimbra a solicitar, em Setembro de 1994, a
empresa Bruno Soares Arquitetos, Lda que elaborasse um novo plano estratégico para a cidade. A
vontade de avangar com um Plano Director Municipal ja vinha da década anterior que, arrastadas
as contestacGes do plano de Costa Lobo até 1983, via agora um sinal de mudanca. No entanto a
iniciativa atravessava um momento de vicissitudes, tanto a nivel de principios como também de
mandatos e legislacdes e em 1992 eram publicadas as “Normas Provisérias”. >*

O denominado Plano Director Municipal de Coimbra visava ultrapassar problemas das

ultimas décadas, devido aos planos de cariz paisagistico, controlado e de gestdo que vinham

32 ¢f. SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.

Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 65-66

>3 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagcdo de doutoramento em Arquitetura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 8

>4 Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Camara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 13

NOTA: Em Outubro de 1992 eram publicadas em Didrio da Republica as “Normas Provisérias”, dois anos antes do
estabelecimento definitivo do PDM (Plano Director Municipal).
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fugindo um pouco as necessidades identitarias e reais da cidade. Numa mudanca constante os
problemas ambientais (desde a desarborizacdo, ao movimento caricato de terras), de crescimento
(com novas urbanizagdes irrefletidas e sem apoio de infraestruturas e espagos publicos) e da
degradacdo dos centros (abandonados e descaracterizados pelo preenchimento descontrolado)
transformavam-na num organismo disfuncional, parcelado e de cenario suburbano. Sobressaia o
interesse fundiario (que ainda hoje domina) e faltavam os Planos de Pormenor para precisar cada
situacdo. Surgiam algumas intervencdes no final do milénio como o Plano do Pdélo Il, promovido
pela Universidade de Coimbra.

O plano era constituido essencialmente por uma Carta de Condicionantes que valoriza a
RAN e a REN, por uma planta de Ordenamento onde se propunha uma rede viaria, o zonamento e
finalmente pelo Regulamento. A carismatica area administrativa municipal (expressa no inicio do
capitulo) levou a uma divisdo em oito grandes unidades espaciais, seis pertencem a zona do Baixo
Mondego até eixo da cidade, enquanto outros dois (pertencentes ao Macico Hespérico) com
terrenos menos povoados e dominados por matas. Neste trabalho peca pela especificidade a
escala da cidade, a unidade ao centro das outras sete.

Pretendia-se desmistificar os aglomerados urbanos através do estudo e estabelecimento
prévio do conjunto definindo loteamentos, infraestruturas, espagos publicos e sé depois era
possivel a edificacdo. Por um lado a municipalidade ficava encarregue deste sistema de gestao
(incluindo definicdo de fachadas e volumetrias) e por outro os promotores e entidades privadas,
responsaveis pelos empreendimentos, custeavam as respetivas infraestruturas. Tendo por base o
zonamento do plano, a gestdo passava a ser feita através de politicas, como o “indice médio de
construcdo” e a “area de cedéncia para equipamentos”, e novos regulamentos, o “Regulamento
Municipal de Edificagdes e Urbanizaces” e o “Regulamento de Taxas Municipais”. >

Centrar a cidade sobre o Mondego foi sinébnimo do PDM de 1994. A proposta para a
margem nascente entre a ponte de Santa Clara e Acude (que desde o final do século XIX aguarda
uma reformulagdo) e a margem oposta ainda ocupada por campos e laranjais (com destaque para
a Quinta das Lagrimas, o Portugal dos Pequenitos e o Convento de Santa Clara-a-Velha) vinham
garantir o que se torna hoje Parque Verde da Cidade, com a participacdo de Camilo Cortesdo e
Mercés Vieira. Do lado nascente, a frente ribeirinha da Baixa tinha que resolver as ligacGes e a
circulacdo entre Praca 8 de Maio, Rua da Sofia, rio e o futuro metro pendular, numa comunhao

entre a habitacdo e o terciario. Descendo a marginal, uma zona verde surgira da continuidade do

> Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Camara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 10-11

NOTA: Na Carta de Condicionantes sdo visiveis as diversas servidoes e restrigdes de utilidade publica, tais como a
Reserva Agricola Nacional (RAN) e a Reserva Ecoldgica Nacional (REN).
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Parque Manuel Braga, passando o meandro do rio e a zona do Polo Il (no futuro alcancando a
Portela). Na margem poente a dispersa ocupacdo necessita de maior articulagdo interna e com a
outra margem, transmitindo o centro ao burgo de Santa Clara, entre a Avenida da Guarda Inglesa
e o rio. Atualmente o conjunto do Museu e Convento de Santa Clara-a-Velha de Alexandre Alves
Costa, Sérgio Fernandes e Luis Urbano, a iniciativa da Fundacdo Bissaya Barreto com a Europa dos
Pequenitos e as obras do Centro Cultural e de Convencdes no Convento de S. Francisco de
Carrilho da Graca, sdo alguns dos frutos dessa estratégia (CoimbraPolis).

Para além desta centralidade propunham-se outros locais desvigorados, tais como a Praca
da Republica, Celas com o Hospital da Cidade e o futuro Polo Il Universitario, Solum com os seus
estabelecimentos escolares, abrangidos pelo percurso do futuro transporte pendular e ndo
esquecendo a zona industrial a Norte ao longo da EN1. Quanto a expansao objetivava-se a diregao
sul (Vale das Flores), densificava-se a cidade para poente (no aglomerado de Santa Clara),
nordeste (na zona do Tovim) e norte (em torno do Hospital da Cidade). Principalmente a sul seria
a grande expansdo, mesmo depois do “centro gravitico” da cidade se deslocar para poente e
enquanto o terceiro polo universitario se propunha para Celas.

Todo este conjunto de iniciativas continuaria a falhar caso nao se resolvessem os problemas
de estacionamento e circulagdio com que a cidade sofria. “Em termos de investimento, fomos
também obrigados a intervengdes pesadas. Os problemas de circulagdo exigiam, de forma
gritante, a construgdo de novas vias e o melhoramento das existentes.” escreveu o Presidente da
Camara da época, Manuel Machado. >

Classificadas de qualidade nacional, regional e local, as vias de comunica¢do ndo eram
suficientes nem tinham escala para servir eficazmente a cidade da década de noventa. Tratava-se
de uma prioridade para a gestdao municipal, refletida num forte circuito de escoamento em torno
da cidade, que Almeida Garrett ja tinha mencionado. Pensava-se em outros sistemas de
circulagdo, como a criacdo de extensos parques de estacionamento na periferia, reforcando os
transportes publicos intra-urbano. No entanto fora para a frente a via coletora do trafego urbano

gue, aproveitando alguns trogos existentes, foi sendo construida pelo final do século XX.

NOTA: Em paralelo surgiam alguns projetos estratégicos para o Concelho, como a revitalizagdo do centro (puxando o
“ponto gravitacional” sobre a ponte de Santa Clara), o melhoramento da circulagdo e dos transportes, promovendo a
responsdvel urbanizagdo e gestdo expansiva, que acabariam por caber no plano.

NOTA: Do conceito de unidade entre as margens do rio Mondego surgiu a atual ponte pedonal Pedro e Inés, numa
vontade de estender a centralidade a margem esquerda.

%6 Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Cadmara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 6

NOTA: Na zona da Alta organiza-se uma subestrutura centrada na Praga da Republica e ligada a Conchada, Celas e Rua
dos Combatentes, na zona baixa da cidade entre a Rua do Brasil, Solum, Vale das Flores e marginal norte. Formava
assim o sistema de circulagdo interna, todo ele ligado a futura “Circular”. Exteriores a Circular, a articulagdo na zona
Norte com o N6 da Pedrulha da IC2 e a ligagdo entre a Avenida da Guarda Inglesa e a via rapida Bencanta/Taveiro.
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A ramificacdo interna a “Circular” pertencia ja a cidade mas era necessdario restruturar com
algumas obras, devido a fraca hierarquizacdo, devolvendo ruas locais a deslocacdo pedestre. A
nova “Circular” estava em fase de construcao e com apenas algumas fracdes na zona do Hospital,
da Solum a Casa Branca (com as obras em curso do N6 dos Olivais) e entre o Vale das Flores e a
Ponte de Santa Clara, faltava ligar o vale de Coselhas a Celas, S. Anténio dos Olivais a Solum e
finalmente ao Alto de S. Jodo. A proposta visava ainda a transposi¢cdo do IC2 para poente do Alto
de Santa Clara e um novo atravessamento do rio entre as Lages e o Vale das Flores. Sem que
comprometessem o escoamento de trafego previsto propunha-se a expansdo. Na habitacdo, um
conjunto de 7.000 fogos juntos a “Circular” aguentaria o crescimento urbano por mais dez anos
através do consenso entre servigos municipais, proprietdrios e promotores, em formato de
“ante-planos de pormenor”. No caso das industrias, devido ao enquadramento paisagistico e as
infraestruturas, foram as zonas de Taveiro, do Loreto, Pedrulha e Eiras, Vilela e Fornos e um Pélo
Tecnolégico as escolhidas para 1a do perimetro da cidade. Procurava-se o crescimento junto das
vias (habitual em Coimbra), resolvendo as encostas e deixando os vales adjacentes para

equipamentos e zonas verdes.

Os dois primeiros autores consideraram o mesmo crescimento demografico para Coimbra e
que “em cada uma das unidades residenciais se procurard dispor o equipamento de escolas,
jardins, edificios religiosos e servigos vdrios que lhe garantam uma vida prépria mais cémoda”. >’
No entanto De Groér, com a sua visdo moderna das cidades jardim, ndo acreditou num
desenvolvimento industrial de Coimbra, enquanto Garrett previu um crescimento de industria na
zona Norte junto da EN1 e em mais cinco zonas, incluindo os sitios da Cheira e Arregaca. Quanto a
Costa Lobo, apesar de tanta contestagao, seguiu licitamente as diretrizes de Garrett, evoluindo o
conceito das cidades satélite do belga e as nog¢des reais do lugar de Coimbra para uma
preocupacao regional. Para além disso foi o responsavel pela extensdo ao fator tempo, definindo,
confiante, o seu trabalho como plano-processo, diferente da proposta do urbanista estrangeiro
gue contestara o nome dado ao seu plano (anteplano) e pelas inten¢ées fundamentadas do
“Plano Verde”, dos “parques dissuasores” e do “elétrico rapido”, hoje encontrados na

centralidade sobre o rio (Parque Verde Mondego), desafogo do centro e no Metro Mondego. O

certo é que muitos dos pontos tocados por Costa Lobo seguiram até hoje.

> cf. SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 53
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A agressividade da populacdo ao contactar com o seu plano pode ter sido nefasta mas
revelou a importancia da participa¢do conjunta para o seu bom crescimento urbano. O livor
Urbanismo, Coimbra, Anos 90 reflete a tentativa de consciencializar a populagdo da estratégia
aplicada a sua cidade.

Outros problemas como a dificuldade econémica e a defesa do patrimdnio (pois Coimbra é
uma cidade antiga) sdo patentes em todos os planos mas no caso do PDM a situac¢do piora com a
multiplicacdo do automédvel. Em termos de previsdo as visdes foram alargadas propondo
vastissimas areas de expansao, apesar de o plano da década de noventa revelara uma “drea de
construgdo muitissimo superiores as necessdrias” que sem controlo rigoroso levaria a “uma
indesejdvel dispersdo e a consequente falta de racionalidade no aproveitamento das
infraestruturas.” *® Por outro lado a aceitacdo e gestdo da industria foram realistas no PDM,

seguindo a fatal terciarizagao do centro de Coimbra.

Numa absorgao do que foi sendo programado para a cidade de Coimbra encontramos estas
referéncias como impulsionadoras da gestdao municipal, que no entanto ndo impediram o tipo de
crescimento que se faria notar desde o inicio. Seriam os anos quarenta a definir a maioria das
expansoes vetoriais da mancha urbana de Coimbra que ainda hoje se interpretam. Para melhor
compreender este crescimento iremos agora retomar a época de De Groér, da imposicdo Estatal e

consequentes construgdes, apontando para as consequéncias atuais do perimetro atingido hoje.

>8 Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Cdmara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 48
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07. Conjunto Universitdrio da Altaao fundo o Bairro Marechal Carmona isolado na Quinta da Cheira _ anos cinquenta
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2.1 Estado Novo como motor de expansao

A entrada na década de quarenta do seculo XX, ja referida no primeiro capitulo, é oportuna
para rematar uma fase em que a cidade ainda dependia essencialmente da parte mais antiga e
central. Por consequéncia, com a explosdo industrial do segundo pds-guerra (apesar da posicao
neutra de Portugal), vulgariza-se o éxodo rural de habitantes para os centros urbanos com a
procura de melhores condi¢Ges de trabalho. No entanto essa procura viria a tornar-se numa
densidade populacional claustrofébica para o centro, obrigando a cidade a estender os seus
limites. Esta tendéncia nacional refletir-se-ia em Coimbra junto com a prestigiada exclusividade
universitaria da Alta, numa importante febre de crescimento urbano que afetara desde o
ambiente politico ao arquitetdnico.

Com a emergéncia de bairros sociais proximos das novas instalaces da Alta, na tentativa
de ir mantendo alguma da “tradi¢do” das fung¢des, e outros na grande maioria prometidos a
envolvente, ocupando as zonas da Conchada, Celas (fundada inevitavelmente por “salatinas”),
Cumeada, Porcelana, e terrenos mais distantes como a Lomba da Arregaga e o Alto de Santa
Clara, a mudanca era clara. Uma tendéncia premeditada pontualmente com Bairro Operario Bispo
Conde construido desde 1897 a Norte da cidade e que apenas despertara uma viragem na forma

de ver o conjunto habitacional e infraestruturas nos anos quarenta com o Bairro Social do Loreto.
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Apesar do inevitavel salto a nivel do urbanismo e da habitacdo trazido pelas novas
mentalidades, pelas politicas de combate aos problemas da habitacdo (com o organismo das
HE-FCP) e pelo primeiro plano de urbanizagdo para a cidade “de embelezamento e extenséo”, o
plano de Cottinelli Telmo acabou por influenciar derradeiramente o ritmo de construir a partir
desse momento (pois cerca de 5% da popula¢do de Coimbra abandonara a Alta em 1952, pelos
calculos do reitor Maximino Correia). *

Desenvolve-se entdo uma importante febre de construir nas décadas seguintes que devido
a deslocacdo de populacdo mais pobre para o centro seria necessario erigir novos bairros em
regime de “Casas Econdmicas”, novos complexos e infraestruturas mas, tendo em conta as
capacidades financeiras de quem chegava a cidade, seriam ocupados terrenos mais baratos fora
do nucleo central. Em 1950 a Camara Municipal de Coimbra dominava 433.000 metros quadrados
de terreno em que quase metade se destinava a construgao de bairros sociais, numa iniciativa do
poder central em conjunto com a Camara Municipal de Coimbra e a CAPOCUC. O Portugal dos
Pequeninos de Cassiano Branco situado na margem esquerda do Mondego, a Caixa Geral de
Depésitos de Antdnio Veloso dos Reis Camelo na jungdo das ruas da Sofia e Olimpio Nicolau Rui
Fernandes (ja da década de cinquenta) e a inauguragdo da ponte de betdo de Santa Clara (em

1954), revelavam a progressao urbana para a margem oposta a cidade original.

Coimbra entrava numa nova Era e comegava a transformacao lenta da sua légica e imagem
tradicionais, num crescimento exponencial de cento e sessenta casas por ano (fugindo a média
habitual de 25 casas) que Alberto Sa de Oliveira defendera como uma resposta as demoli¢des da
Alta mas também como uma solugao para muitos dos bairros insalubres e sobrepovoados que

persistiam.2

! CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdo, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 83

NOTA: Como foi ja referido, “salatinas” era o povo que habitava entre os muros da cidade de Coimbra, ligado a vida
académica.

NOTA: A partia de 1933, da Constituicdo Portuguesa, o Antigo Regime criara politicas de combate face as graves falhas a
nivel da habitacdo e suas infraestruturas. Um dos programas, o das Habitagdes Econdmicas — Federagdo de Caixa de
Previdéncia (HE-FCP). Por incompatibilidade consoante o sector habitacional, foi extinto em 1972, sucedendo-lhe o
Fundo de Fomento Habitagcdo que reunia diferentes formas de intervengdo estatal.

NOTA: Criada pelo Decreto-Lei n2.31 576 de 15 de Outubro de 1941, do Ministério das Obras Publicas de
ComunicagGes, a CAPOCUC (Comissdo Administrativa do Plano das Obras da Cidade Universitaria de Coimbra) em
conjunto com a Camara Municipal e o poder central, foram os responsaveis pelos bairros sociais que definiram os
importantes vetores de crescimento urbano de Coimbra da década de cinquenta.

NOTA: O burgo de Santa Clara une-se com S. Martinho do Bispo mas perde importantes industrias, mantidas desde o
século XVIII, que com a chegada do comboio se mudam para junto da estrada de Lisboa.

2 Ibidem, p. 85
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Depois do Bairro Operario Bispo Conde, construido em Montes Claros no final do século XIX
e que durara pouco mais de meio século, surge na realidade o primeiro bairro social que daria
continuidade a esta vaga habitacional, bem diferente da construcdao deficiente do anterior.
Refiro-me ao Bairro Social do Loreto que, numa iniciativa da Junta de Provincia da Beira Litoral
comecada a 1935, duraria cerca de seis anos a terminar.

Com as iniciativas da Camara Municipal, em conjunto com o poder central e a CAPOCUC,
logo o aglomerado de barracas da zona da Conchada vé um novo bairro social construir-se em
1941 sobre uma quinta da misericérdia que por falta de verbas terminava incompleto um ano
depois.

Todo este panorama mostrava que a Camara ndo tinha capacidade de desenvolver grandes
empreendimentos, principalmente a nivel da habitacdo. No entanto o poder central previa a
construcdo de quatro mil casas econdmicas e mil desmontaveis nas principais cidades do Pais.

Coimbra logo em 1945, premiada pelo Estado com quinhentas habitagdes, compromete-se
a erigir cem casas na zona de Celas, junto da quinta das Sete Fontes, e outras cento e dose na
Cumeada, na quinta de S. Jerénimo, expansdao comegada pela implantagdo do primeiro Liceu na
face poente da encosta na década anterior. Numa época em que as ordens religiosas ja ndo
tinham a palavra, a cintura de quintas em torno da cidade comecava a ser ocupada.

Por esta altura, enquanto nos terrenos afastados da Lomba da Arregaca comecgava-se a
construir o Bairro da Fonte do Castanheiro, iniciavam-se as expropriagdes no Casal do Bedel e na
Quinta da Cheira, lugar que daria origem ao maior e dos mais importantes bairros de
realojamento de Coimbra da época do Estado Novo. Contemporaneo do anteplano «de
embelezamento» de Etienne De Groér, o Bairro Marechal Carmona (projetado por Janudrio
Godinho e atual Norton de Matos) comecava a ser pensado para uma paisagem natural de
extensas quintas, mais concretamente a Sul da Estrada da Beira e a Leste da Lomba da Arregaca.
De um terreno praticamente despovoado chegara-se a 1950 com 436 casas, que o continuou
crescimento obrigara a extensdo da drea até cerca de 520 000mz2, e a cidade descia ao Calhabé. A
Sudoeste o Bairro da Arregaca recebia familias desalojadas pelas continuas demolicGes na Alta,
gue virado para a Fabrica da Porcelana “coroou a colina (norte) durante anos “orgulhosamente
s6”. Depois ficou rodeada de habitagbes” * que hoje o confundem na continuacdo da cidade ao

Vale das Flores.

3 CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdao, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 88
PECURTO, Varela — Voar sobre Coimbra...hd meio século. Coimbra: Cimara Municipal de Coimbra, D.L. 2009.
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No entanto era o bairro Norton de Matos que impunha a nova expansdo da cidade (para
nascente) valorizada pelo presidente da Camara Municipal com a abertura do concurso para “o
estudo de conjunto urbanistico e arquitecténico”, no seguimento do plano de Etienne de Groér.’
Com a proposta do urbanista belga, assente sobre os servicos que iriam ser construidos na zona
do Calhabé, comecava-se a prever uma nova parte de cidade urbana e controlada. Os novos
equipamentos como o Liceu Feminino (atual Infanta D. Maria), o Estadio Municipal do arquiteto
Manuel Travassos Valdez (com as piscinas e parque de campismo que mais tarde surgiram em
torno do mesmo), a Igreja de Sdo José e as novas Escolas do Magistério Primario e Comercial e
Industrial de Brotero levariam entre 1948 e 1956 a serem concluidas. Pela mesma altura erguia-se
o Observatério Astrondmico no Alto de Santa Clara, aquando a expropriagao dos terrenos anexos
na Quinta da Esperanga para um pequeno bairro direcionado a classe baixa e em 1954, com
Oliveira Salazar no Poder, um outro bairro de vinte moradias insistia na Quinta da Misericdrdia

(Conchada).

Com o Movimento Moderno dos anos sessenta, atrasado em relagdo a Lisboa e Porto, a
vontade de urbanizar, rasgar e requalificar arruamentos era quase obrigatéria (uma visdo que
Almeida Garrett defendera sempre que conveniente para o Municipio). Os sitios do Bairro do
Loreto, do Bairro Marechal Carmona, do bairro econémico da Lomba da Arregaca, do Liceu
Feminino e da Portela foram alvos desta tendéncia expansiva entre 1957 e 1965. A situacdo
perlongou-se, materializando a cidade e unindo lentamente a mancha urbana. No seguimento da
valorizacdao dada ao Bairro Marechal Carmona, por forma a torna-lo gerador de nova cidade, em
1958 a Camara Municipal autorizava que nos terrenos envolventes se passasse de “casas isoladas
com dois fogos” para “grupos de edificios em ala e com quatro pisos”. ® Surgia na Lomba da
Arregaca mais um empreendimento, o Bairro da Previdéncia. Com a presenca inevitdvel da
CAPOCUC era terminado em 1963 com os suficientes setenta e dois fogos a ocupar uma area de

5400 m’, recebendo na maioria populagdo proveniente da Alta. ’

NOTA: O Bairro da Arregaca, ou Bairro da Fonte do Castanheiro, recebeu cem familias vindas da Alta e era composto
por moradias de um e dois pisos e, segundo o Diario de Coimbra (n26468,sexta-feira, 28 de Abril de 1950, pp.1 e 5) fora
inaugurado oficialmente em abril de 1950. O Bairro Marechal Carmona deve o nome atual ao candidato a Presidéncia
da Republica Norton de Matos, obrigado a desistir em 1949. A sua estrutura acabou por seguir a tipologia da zona de
habitagdo unifamiliar em que se encere, devido ao Anteplano de Etienne De Groér.

> cf. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdo, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 88

6 Ibidem, p. 89

’ SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutéria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco - Plano
de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histéricos”. Museu
Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 60
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Vista a situacao continua de caréncia habitacional da cidade, na década de sessenta o
Estddio via os terrenos a poente tornarem-se habitaveis numa area residencial que acabou por
ficar com o nome da empresa responsavel pelo empreendimento, a Solum. Em 1960 a Camara
aprova a construcdo de outro bairro de renda econémica a poente do Bairro Marechal Carmona.
Promovido pelas HE-FCP, o maior promotor de habitacdo econdmica durante vinte e cinco anos
em Portugal, duraria cerca de seis anos a ser concluido. Inicialmente denominado de Bairro
Econdmico do Calhabé depressa passou para o nome do seu precedente, hoje Bairro Norton de
Matos.

Da continuidade da visdo do urbanista belga, que o portugués Antdo de Almeida Garrett
soube aproveitar, gerou-se um crescimento vetorial dos bairros pré-existentes, principalmente
entre o centro da cidade e o Loreto (Coselhas), entre Conchada e Montarroio e a expansdo das
zonas de Celas, Santo Antdnio dos Olivais, Calhabé, Cheira, Arregaca e Santa Clara-a-Nova. A
cidade de Coimbra crescia em matéria e também em massa populacional, deslocando a
populagdo da Alta para a envolvente, da Baixa para a zona do Calhabé e como constatara Almeida
Garrett ao contrario do urbanista belga Coimbra tendia para um forte desenvolvimento industrial
na direcdo Norte junto da EN1. No entanto na sua nova e ainda reduzida dimensdo ndo existia um

corpo definido, como referiu César Oliveira: 8

“A Auto Industrial marcava o limite norte, o Café Aqudrio o limite nascente, sendo ent@o o
Bairro Marechal Carmona um claro acrescento e quase um corpo estranho d cidade. Da curva
dos Olivais ao Tovim (fim da linha 7) eram campos e campos pontuados por meia duzia de

casas, a volta do Estddio Municipal s6 o Liceu Feminino”.

Nos anos sessenta, para além do crescimento na zona do Calhabé a cidade alcanga o sitio
da Portela. Enquanto a Rua do Brasil era ja parte integrante da cidade, “depois da curva na
Estrada da Beira, apenas existem trés prédios, do lado nascente”. ’

Era estabelecida definitivamente o local para a Sede da Associacdo Académica, do arquiteto
Alberto José Pessoa, e em 1961 as instalacGes desportivas da Cidade Universitaria surgiam

proximas do Portugal dos Pequenitos em Santa Clara. Todo o conjunto de fatores que, com a

NOTA: O Gabinete de Estudos de Habitagdo da Direc¢do-Geral dos Servigos de Urbanizagdo, do processo 551 da
CAPOCUC, foi o responsdvel pela conclusdo do novo bairro da Lomba da Arregaga em 1963, com menos um bloco que o
previsto.

8 Cf. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informag¢do Geogréfica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdo, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 90

9 PECURTO, Varela — Voar sobre Coimbra...ha meio século. Coimbra: Camara Municipal de Coimbra, D.L. 2009.

NOTA: Depois de excomungada da Alta para o exiguo Paldcio dos Grilos, a Sede da Associacdo Académica de Coimbra
acabou por ver construido um edificio de raiz junto a Praga da Republica no lugar do Ninho dos Pequenitos, outrora a
Casa da Quinta da Ribela. As instalagdes desportivas, inicialmente propostas para a margem direita do rio na insua dos
Bentos, foram projetas pelo ja referido Luis Benavente.
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afirmacdao de um certo poder estudantil, mais tarde viria a repercutir-se em manifestacdes,
ficando a memdria da crise académica de 1969.

Num periodo em que alguns edificios universitdrios estavam ainda por construir a
transposicao dos limites urbanos da cidade acabou por resolver o problema do sobrepovoamento
do centro, provocando no entanto a fragmentac¢do de novos equipamentos como aconteceu com
o Hospital que ainda estava por assentar em local definitivo. Este propunha-se mudar para fora da
Alta que, em estreita relacdo com a Faculdade de Medicina, teimava na proximidade da mesma
com a proposta de mudanca para a atual Cadeia Penitenciaria.

Na década seguinte, devido as tengbes em torno do 25 de Abril de 1974, a cidade abranda
ligeiramente o seu ritmo evolutivo e “os arquitectos ainda preferem a cartilha melhorada do
moderno escondido atras de Raul Lino”. *° No entanto o fruto da reviravolta estadistica, ndo
esquecendo a chegada do automével, mudara por completo a forma de pensar as cidades,
transformando mentalidades e a visdo relativamente as politicas de desenvolvimento das cidades
portuguesas. Das palavras do ex-Presidente da Ordem dos Arquitetos da Sec¢do Regional Norte
Jodo Pedro Serbdio, “desde entdo, o reforco do poder local aliado a novas prdticas de
planeamento e licenciamento deram suporte a diversos processos de investimento publico e
privado, de cariz infra-esrutural e imobilidrio, que estenderam as manchas urbanas muito para Id
dos seus centros tradicionais.” ** Esta afirmacdo enquadra-se perfeitamente no que diz respeito 3
intencdo de fragmentar o polo universitario, planos que dariam origem ao novo Polo Il da década
de noventa nos terrenos para la da do horizonte do Pinhal de Marrocos. A cidade também
alcangava as encostas nascentes, depois das avenidas Elisio de Moura e Fernando Namora (que ja
pertenciam a Circula Externa), de forma descontrolada.

O impulso gerado pelo antigo regime mantivera, algum tempo, a cidade de Coimbra a um
nivel que sempre lhe fora exigido e, como Nelson Borges afirma, na década de oitenta era das
cidades portuguesas mais populosas com cerca de sessenta mil habitantes, logo atras de Lisboa e
Porto. O novo regime democratico mudara completamente a perspetiva sobre as cidades mas,
mesmo assim, o vestigio Estado Novico viu por terminado, um ano apds a revolta, o edificio dos
Departamentos de Fisica e Quimica virados a Rua Larga. No entanto desde o terceiro quartel do
século XX que a expansdo urbana e o desenvolvimento das vias de comunicacdo deram lugar ao

lento abandono das dreas agricolas e a destruicdo dos elementos de compartimentacdo da

10 FIGUEIRA, Jorge Manuel Fernandes (coord./ed.literario 1965) — SMS: 202.: a nova visualidade de Coimbra / Coimbra's
new visuality. Série Cidade e arquitectura Nota Texto em portugués e inglés. Coimbra: Edigdes ASA, D. L. 2003, p. 22-23

1 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 12
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paisagem, tanto na zona denominada Campo do Mondego como nas encostas. Nelson Correia
Borges escrevera: 12
“Ao presente Coimbra é uma cidade que néo pdra de se estender, envolvendo no seu seio
lugarejos dispersos da periferia. Sitios que ndo hd muitos anos eram terrenos de cultivo,
povoados rurais, sdo hoje casas e rua. O Calhabé liga-se ao Tovim; as quintas da Bela Vista,
das Flores ou o Pinhal de Marrocos fazem a sua entrada na cidade; o mesmo acontece com

zonas da Estagdo Velha, onde locais distantes como Loreto ou o Ingote se candidatam...”

A crise da paisagem natural, e consequentemente da estabilidade da cidade, deveu-se a
essa aproximagdo aos lugares rurais que por outro lado trouxera uma nova paisagem artificial,
estendendo e preenchendo os limites da cidade de forma desordenada e de aparéncia
suburbana.” Por outro lado o centro da cidade evoluira para uma abundancia terciaria, fruto das
politicas de gestdo urbana e de muitas das industrias que acabaram por sofrer uma deslocagdo
para a periferia. Com o crescimento a norte, entre 1971 e 1977, revelava-se um interesse por
parte da Camara e do Ministro das Obras Publicas para a liga¢do entre as Freguesias de Santa
Clara e Santa Cruz, com uma ponte-agude e um né rodoviario em Coselhas. As obras iniciadas em
1977 estenderam-se pelas décadas de setenta e oitenta, junto com a necessdria regularizagao dos
campos do Mondego.

Durante a década de oitenta, depois do periodo revolucionario, o concelho de Coimbra nao
registara um grande crescimento demogréfico, talvez também pela espera impaciente de um
novo plano para a cidade, depois do de Costa Lobo. Apesar disso a explosdo de bairros na década
de quarenta refletir-se-ia, meio século depois, num crescimento demografico de cerca de 6,5%
(passando de 1.106 para 3.000 habitantes) e na continua relacdo entre a massa urbana e as vias
de comunicagdo. ** Com a década de noventa tornava-se obrigatério o tragar de novas vias mais
rapidas (como os atuais itinerdrios IP1, IC2 e IP3), eixos multipolares junto de aglomerados
urbanos mas principalmente o investimento nas redes de transportes coletivos, na saude, na
educagdo, no comercio e em alguns casos na industria transformadora, numa luta pelo facilitismo

e centralidades dispersas.

12 BORGES, Nelson Correia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 38

13 ¢f. CAMARA MINICIPAL DE COIMBRA, Divisdo de Informagdo Geografica e Solos; FARIA, José Santiago - Evolugdo do
Espaco Fisico de Coimbra: Exposigdao, Coimbra: C. M. C., 2006, p. 10

14 Ibidem, p. 15

NOTA: A Ponte-Agude, a sul da Mata Nacional do Choupal, fornece uma via de comunicagdo entre as margens do rio e
ao mesmo tempo suaviza o espelho de agua. Com as obras procederam-se a outras regularizagdes do leito do rio de
forma a impedir as cheias endémicas. Com esta Ponte completam-se os canais de rega reduzindo o nivel fredtico das
aguas que arrasavam a vegetagdo do Choupal.
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A fragmentagcdo imposta pela rede urbana nacional acabou por levar ao levantamento e
redesenho das cartas das zonas em expansao. No centro da cidade define-se a encosta a eixo do
Jardim da Manga, depois de demolidas a torre e a ala poente do claustro da Manga, num novo
espaco aberto a avenida moderna (Sa da Bandeira). O Hospital da cidade estabelece-se
definitivamente em Celas num extenso vazio, fugindo ao centro da cidade e a anterior politica de
arrasamento. O local defendia-se pela “periférica proximidade” aos bairros construidos quatro
décadas antes, na Quinta das Sete Fontes e na zona da Cumeada, permitindo assim o retorno da
Universidade ao Colégio das Artes. Definia-se a Rua do Brasil e a continuacdo pela Estrada da
Beira levava o automoével entre a densificacdo do bairro da Cheira (Norton de Matos) e o
crescimento da zona baixa do Calhabé. Todo o conjunto de situagBes apontava para um
movimento centrifugo do centro consolidado, Santa Cruz, S. Bartolomeu, Almedina, Sé Nova e
Santa Clara, para as zonas de Eiras, S. Paulo de Frades, Antanhol, Assafarge, Castelo Viegas, S.
Antonio dos Olivais e até mesmo Alto de S. Jodo.

Com a futura “Circular” desenvolvia-se o plano de pormenor para a zona entre o Monte
Formoso e o Bairro Social do Ingote, incumbido pela Camara ao Arquiteto Hestnes Ferreira. A
zona da colina norte do vale Medo préxima ao Hospital, da Quinta de S. Jerénimo, do vale dos
Tovins e das Quintas da Vdarzea e das Lagrimas (articuladas com o atual Parque Verde do
Mondego) aguardavam pelas respostas dos proprietarios, a grande maioria em fase de processo
de loteamento estipulado pelo PDM. Na zona do Vale das Flores também se tentava operar, ja
com alguns equipamentos que esperavam pela “Circular” e pelos malls comerciais, e apesar do
conflito de interesses entre particulares, proprietarios e promotores, ndo se perdera a variada de
conce¢do urbanistica. Em 1991 era inaugurado o Instituto Pedro Nunes numa iniciativa da
Universidade, preocupacgdo ja presente no concurso para o plano do novo polo universitario,
devido a incapacidade e degradacdo da monofuncionalidade da Alta face ao numero de
estudantes. Estruturava-se finalmente a expansdo da cidade para sul, do Vale das Flores ao
meandro do rio.

Apesar do Plano Director Municipal de 1994 e da prote¢do marginal do Mondego, Coimbra
aproximava-se do novo milénio (de)formada por fortes investimentos publicos, privados e pela
imposicdo dos transportes. Num crescimento tentacular incerto entre o centro e centros mais
antigos, entre a linha do Norte e da Lous3, as recentes zonas mais depreciadas e até mesmo

desde a vertente mais a nascente (depois da circular) até a autoestrada Al a poente do Mondego.
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O crescimento descaracterizava uma cidade de funcdes tercidrias que, na opinido de Nelson

Borges, em 1987 mantinha a sua beleza e juventude ao fim de 2000 anos. **

Durante a primeira década do novo milénio percebia-se a necessidade de mais do que um
centro capaz de albergar um vasto leque de oportunidades para os habitantes. Jodo Pedro
Serddio relembra os intensos programas e planos, como a proposta do terceiro polo universitario
da saude, afirmando que as cidades médias portuguesas foram guiadas por estratégias da mesma

familia: *®

“motivadas por medidas politicas e econdmicas tais como a captagdo de fundos comunitdrios
para novas vias e equipamentos, a descentralizagéo do ensino universitdrio, o investimento
em novos podlos industriais e servigos, e ainda a aposta em programas de requalificagGo

urbana (POLIS e outros)”.

Dava-se uma grande mudanga das técnicas, mentalidades e estilo de vida. Incluida nas
Cidades Médias, Coimbra passara a ser alvos de estudos e de programas politicos de gestdo
urbana (como o PROSIURB, o POLIS e o relatério DGOT-DU) devido a sua fragmentagdo
descontrolada que a levava para uma imagem suburbana, entre o rural e a tentativa de afirmacao
municipal. *” Coimbra continuava em crescimento, invadida pelo terciario.

Com o reajuste das estratégias de gestdo urbanistica, apoiadas no Plano Director Municipal
de 1994, as atenc¢Oes viravam-se para a envolvente e acessibilidades. Por um lado poupava-se o
centro histérico, ou o que restava dele, e por outro aumentava-se a area e as capacidades
urbanas. Com a desmistificacdo dos centros urbanos o crescimento alcangara lugares diferentes
do que vinha sendo habitual, levando a uma completa fragmentacdo da mancha e esquecendo
lentamente as qualidades do centro original de Coimbra. Um bom exemplo fora a conquista
definitiva das margens do rio (com o Parque Verde do Mondego) que em 2003 recebia na insua

dos Bentos o Pavilhdo Centro de Portugal.

NOTA: Como referi no anterior capitulo, o Hospital de Coimbra permanecera nos Colégios de S. Jerénimo e das Artes
até 1987, devido ao crescimento urbano despontado pelo antigo regime. Atualmente no lugar de Vimaraes com o nome
do Mosteiro local.

1> BORGES, Nelson Correia _ Coimbra e Regido: Novos guias de Portugal, 1987, p. 42

16 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 12

v Ibidem, p. 16

NOTA: PROSIURB, Programa de Consolidagdo do Sistema Urbano Nacional e de Apoio a Execug¢do dos Planos Directores
Municipais; POLIS, Programa Nacional de Reabilitagdo Urbana e Requalificagdo Ambiente; DGOT-DU, Direcgdo-Geral do
Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Urbano

NOTA: O projeto dos arquitetos Alvaro Sisa Vieira e Eduardo Souto de Moura, Sede do Pavilhdo de Portugal na Expo
2000/Hannover, foi oferecido a cidade em 2001, num acordo entre a Cdmara Municipal de Coimbra e o Ministério da
Ciéncia e da Tecnologia e a Comissaria de Portugal na exposi¢do de Hannover.
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Apesar da chegada da Ponte Rainha Santa Isabel, abandonava-se lentamente a densificagao
do Vale das Flores, construindo na primeira década apenas alguns equipamentos. Enquanto se
propunha a matriz para urbanizar a Quinta da Portela, a Setembro de 2003 o Estddio do Calhabé
era remetido a uma grande remodelacdo relativa ao Campeonato Europeu de Futebol de 2004.
Apostava-se num centro que, desde a expansdo dos anos quarenta, prometera uma nova parte de
cidade. Com as alteragGes, a area das piscinas e ampliacdo do estddio, reduziu-se a Praca Herdis
do Ultramar e obrigando ao fecho do antigo Parque de Campismo. Pedindo apoio ao Estado, em
1992 a Camara ja sabia o local a erigir o novo Parque de Campismo agora do Areeiro, inaugurado
no Verao de 2005 com vista aos terrenos da Quinta da Portela. Outra nova urbanizagdo a
nascente da Estrada da Beira, a Quinta das Nogueiras, via por terminado o seu plano em 2003,
construida até ha cerca de meia década.

Toda a zona nova da cidade procura hoje unir-se e com a presenga do Estado, que mesmo
depois do Antigo Regime, continua a impor a sua propria gestdo como acontecera com o Bairro
Norton de Matos, hoje completamente cercado pela cidade mas com o mesmo sossego que o viu

. . ~ 1
nascer. A cidade vai acumulando agressdes, usando-as para ultrapassar outras: '

“Até o quadrildtero do Bairro do Calhabé, que se destaca na carta, € uma obra da Habitagdo
Econdémica do Estado Novo. Jd no século XXI, novamente a presen¢a do Estado: o Pdlo Il da
Universidade, as auto-estradas e as pontes, o Estddio renovado para o Euro 2004. Do lado do
investimento privado, os Centros Comerciais (Continente, Makro, Dolce Vita, Férum), a crise e

a dificil retoma da industria numa cidade de servigos publicos, sobretudo.”

NOTA: Com o plano do Euroestadio a localizagdo do campo permanecera praticamente inalterado, no entanto com a
reformulagdo do local e parte da envolvente ganharam-se outro tipo de servigos. Surge o Centro Comercial Dolce Vita
(anexado ao novo estadio), o pavilhdo multiusos e as piscinas municipais que reduziram a grande Praga do Ultramar a
um espaco publico ajardinado entre os novos complexos e a Escola Infanta D. Maria.

NOTA: O antigo parque de campismo, que se situava em torno do estadio e com acesso comum por debaixo do grande
arco de betdo desde 1987, fora obrigado a deslocar-se para a zona em expansdo da Portela. Jodo Rebelo, em
declaragdes ao Diario As Beiras, afirmou que o parque de campismo era executado pelo grupo Amorim e recebera do
municipio o direito de superficie da zona onde foi construido o Eurostadium.

18 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 213-216
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2.2 Delimitagao da area de intervengao

Desde sempre que arquitetos e urbanistas procuram pedacos de cidade com interesse
tanto a nivel do contexto como de conteldo. Claro que esses lugares carecem de reajustes ou
completas resolucdes que tendem a ser impostos por um poder, pelo crescimento da propria
cidade ou pela simples necessidade de valorizar uma pré-existéncia perdida no tempo. Locais que
cresceram sem controlo e gestdo eficazes, guiados por interesses municipais, imobiliarios ou
privados, acabam por se deslocar da atmosfera urbana, formando mais uma “pega do puzzle”,
apesar de muitas das vezes a sua localizagdo estratégica monitorizar toda a zona envolvente.
Encontrei em Coimbra um exemplo desse desconforto entre partes integrantes, devido ao “novo
territério urbanizado, descontinuo, irregular, (que) contrasta expressivamente com as morfologias
da tradicional «alta» e «baixa» coimbrd.” *°

Neste trabalho observei a zona do Vale das Flores e para la do Pinhal de Marrocos, pois o
meu trabalho procurou encontrar uma situacdo que representasse grande desinteresse do
conjunto e provar que o crescimento de uma cidade ndo se resolve apenas com a recuperagao
dos centros histdricos e com a expansdo do perimetro urbano. Procuro uma densificagdo
estratégica e controlada dos vazios reafirmando assim uma zona que, apesar de lhe pertencer, a
cidade teima em voltar lhe as costas.

Demarcado o local de interveng¢do avango para a pormenoriza¢do das zonas do Vale das
Flores, Polo Il e Portela, numa sequéncia tendo em conta a cronologia das implanta¢des de cada
local. Os primeiros momentos que consigo interpretar com mais rigor coincidem com as fontes

fotograficas da década de sessenta, da autoria de Varela Pécurto.

Vale das Flores

Depois do Vale da Ribela, numa imutdvel tendéncia humana entre acessibilidade e
protecdo, vieram os vales do Calhabé, de Coselhas e da Arregaca. Finalmente chegava a cidade o
Vale das Flores que sé a partir da completa viragem da mentalidade Estatal das décadas de
noventa, com o Plano Director da cidade, definia-se a proposta para o urbanizar.

Um vale de grande dimensdo (com cerca de 50 hectares) e pouco aproveitado, tendo em conta o
momento em que passou a ser parte integrante da cidade, estende-se desde os terrenos da

Quinta das Varandas (atual sede da Delegacdo Regional de Coimbra das Estradas de Portugal S.A.)

19 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 213-216
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a Estrada da Beira. Perpendicular ao Mondego, encontra a Lomba da Arregaca e o planalto da
Quinta da Cheira a Norte e a Quinta da Boavista, Pinhal de Marrocos e Alto de S. Jodo a Sul,

desviando-se ligeiramente para nordeste na dire¢cdo da Casa Branca.

Nas plantas da década de trinta encontramos um terreno praticamente desocupado,
apenas algumas casas e quintas que dominavam o vale.

Com a febre construtiva de bairros provocada pela destruicio da Alta surgia alguma
construcdo depois da linha férrea, mas entre os planos das décadas de quarente e cinquenta as
tentativas ainda pouco aprofundavam esta zona, excetuando o plano de 1974 onde Costa lobo ja
problematizava a zona para expansao da Universidade. No entanto ja a avenida turistica de De
Groér se materializa hoje com a Avenida da Boavista. O belga propds um atravessamento pelo
vale, entre o rio a Estrada da Beira, que servia de remate a proposta de extensao Sul da cidade,
mas na revisdo de Almeida Garrett os arruamentos de urbanizagdo continuavam a descer a
vertente Norte até meio do vale, o zonamento definia zonas residenciais da Arregaca e da Cheira,
também de industriai média, e uma zona de reserva e prote¢do que partindo dessa rua, ja
proposta pelo belga, sé terminava no Mondego. Mesmo na época do plano de Costa Lobo ndo se
foi mais longe, ficando apenas as principais marcas humanas sobre o planalto da Quinta da Cheira
(o Bairro Marechal Carmona) e Lomba da Arregaca (o Bairro da Fonte do Castanheiro).

Com a progressiva estabilizacdo da zona do Calhabé chegava-se aos anos sessenta com o
aglomerado urbano da Cheira separado da cidade pela Rua do Brasil e a linha do comboio, numa
expressdo solitaria mas que a pouco e pouco encontrava caminho por estas mesmas vias.
Evidenciava-se assim constru¢des junto das vias de comunicacdo, estabelecendo-se as zonas do
Alto de S. Jodo e Lomba da Arregaca. A cidade descia a vertente Norte e comegavam a surgir
algumas tentativas para urbanizar o vale. Na década de sessenta o Gabinete de Urbaniza¢do da
Camara definia um primeiro conjunto e em 1971 um novo plano de pormenor para o Vale das
Flores, com a participacdo de Costa Lobo e Eduardo Ferreira, resolvendo alguns equipamentos.
Em 1974 surgia o primeiro equipamento no vale, o Instituto Superior de Engenharia de Coimbra
(ISEC). Proveniente do antigo Instituto Industrial e Comercial de Coimbra, catorze anos depois
integrava no Ensino Superior Politécnico, sofrendo diversas alteragdes dos planos curriculares até

aos dias de hoje. *°

20 | nstituto Superior de Engenharia de Coimbra (ISEC), _ http://www.isec.pt/ . 2012

NOTA: A unidade organica de ensino do Instituto Politécnico de Coimbra, o ISEC, surgiu da conversdo do Instituto
Industrial e Comercial de Coimbra determinada pelo Decreto-Lei n2 830/74 de 31 de Dezembro. Integrava o Ensino
Superior Politécnico com o Decreto-Lei n2 389/88 de 25 de Outubro.
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Em 1983 era construido um equipamento de tipologia pavilhonar para receber a Escola
Secundaria Jaime Cortesao que, por continuar a ser necessaria a zona da Baixa, ficaria com o atual
nome Escola Secundaria Quinta das Flores. Inicialmente recebia alunos das escolas Avelar
Brotero, Infanta D. Maria e outras dos arredores, mas depresse ganhara prestigio. Dez anos
depois os terrenos a poente do ISEC recebiam o Instituto Pedro Nunes, ja enquadrado na zona de
protecdo do Pdlo Il. O novo instituto de utilidade publica e sem fins lucrativos visava apoiar, gerir
e inovar o relacionamento entre Universidade e empresas — Associacdo para a Inovacao e
Desenvolvimento em Ciéncia e Tecnologia. **

Durante alguns anos os terrenos das quintas da Nora e da Malavada, onde os complexo
educativos se foram estabelecendo, ndao sofreram com a imposicdo dos grandes blocos
comerciais, mas na década de noventa comegavam as obras do novo centro comercial Coimbra
Shopping e da Makro (hoje deslocada para a periferia na zona de Eiras). “A utopia do
Hipermercado chega a Coimbra. (...) O monstro gera cidade. Manta de retalhos e disparidade
vdrias. O melhor urbanismo da Coimbra contempordnea.” **

A invasdo dos malls trouxera o Plano de Pormenor do Vale das Flores de 1995 do autor do
Polo Il, o arquiteto Camilo Cortezdo, com a Circular envolvida maioritariamente por habitagdo a
Norte e pelos equipamentos a Sul, numa extensa urbanizacdo entre a nova Avenida Cdnego
Urbano Duarte e a Estrada da Beira. Apesar do conflito de interesses, o consenso do plano entre a
Camara, proprietarios e promotores ressoltou numa conce¢ao urbanistica aceitavel.

No final da década surgiam as atuais instalagdes da Companhia de Bombeiros Sapadores de
Coimbra e a Residéncia de Estudantes R3, da autoria de Gongalo Afonso Dias. Confinante ao
campus do ISEC, a implantacdo da residéncia enquadra-se no zonamento de Magalhaes Silva do
Plano do Pélo Il (Zona I), como uma faixa de transi¢cdo entre o Instituto do vale das e o plano para

a vertente de Camilo Cortes3o. 2

Depois das pontes do século XX, de Santa Clara (de Edgar Cardoso) e do Acude, surgia outra
transicdo, a Ponte Rainha Santa Isabel. Dirigida pelo engenheiro Antdnio Reis foi pensada para
marcar Coimbra como “elemento emblemdtico da nova imagem da cidade”, no tragco ponderado
entre o IC2 e Avenida Vale das Flores.* Definia-se a Via de Cintura Sul entre a EN17 e IC2 (EN1)

sendo necessdrio alterar o Plano Director Municipal, pois a “drea de alto valor histdrico e

21 |nstituto Pedro Nunes (IPN), _ http://www.ipn.pt/si/apresentacao.do/ . 2012

22 FIGUEIRA, Jorge Manuel Fernandes (coord./ed.literario 1965) — SMS: 202.: a nova visualidade de Coimbra / Coimbra's
new visuality. Série Cidade e arquitectura Nota Texto em portugués e inglés. Coimbra: Edigdes ASA, D. L. 2003, p. 23

23 Ibidem, p. 56

24 NOVAIS, Maria do Céu — Ponte Rainha Santa Isabel: Rio Mondego. Coimbra: EP-Estradas de Portugal, E.P.E., GCI,
2006, p. 13
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ambiental” devia ser conservada e valorizada. A ponte tinha em conta o rio, o Parque Verde do
Mondego e a colina, de forma a simbolizar a “Porta da Cidade”. *> Abrangida pelos Planos de
Pormenor do Parque Verde do Mondego e do Vale das Flores, no primeiro destaca-se a travessia
pedonal que a ponte dispde (atualmente inutilizavel), no outro a forte ligacdo a nova Avenida da
Boavista (em construcdo). “A ponte que nos afasta definitivamente da Europa e do Futuro. O
pindculo do seu pilar principal serd sempre uma lembra das suas pechas” com um periodo de
paragem e revis3o de meio ano, abria ao trafego em 2004. *°

Na mesma década expandia-se o Instituto Pedro Nunes, com um novo bloco de
investigacdo e a Outubro de 2010 a grande alteragao da Escola Quinta das Flores colocava-a atras

das instalagdes do novo Conservatdrio de Musica de Coimbra.

Hoje, a conquista sobre a vertente Norte do vale quase que vislumbra os planos de a meio
século atrds, com uma circular ligada por ruas que em parte se léem no Ante-Projecto do
urbanista belga.

O extenso vale alberga uma marginal prometida a expansdo do Parque Verde do Mondego
e depois de premido entre os aglomerados residenciais das cumeadas da Arregaca e da Quinta da
Boavista abre-se para caberem os dois primeiros grande edificios comerciais do século XXI, sendo
gue hoje no lugar da Makro estd o Leroy Merlin. Existem outros tipos de equipamentos nos
terrenos das quintas da Nora e da Malavada, tais como a Companhia de Bombeiros Sapadores de
Coimbra, o Centro de Saude Norton de Matos e “O Teatrdo”. Sobre a Quinta das Figueiras existe
agora a Direccao Regional do Centro (ASAE) e no comeco da vertente Sul, préoximo da Quinta da
Malavada, o Instituto Pedro Nunes (IPN), o ISEC e o conjunto do Conservatério de Musica de
Coimbra com a Escola Secundaria Quinta das Flores. Nos ultimos anos, nos terrenos a Sul do ISEC,
comegaram as obras do Instituto de Investigacdo e Desenvolvimento Tecnoldgico em Ciéncia e da
Construgdo e, com a participagdo do arquiteto Gongalo Byrne, o TecBIS — Acelerador de Empresas
—uma ampliacdo do IPN. Este Ultimo encontra-se atualmente em construgao.

Todo o conjunto do vale é provido de um parque verde de seu nome Linear que, apesar de
raquitico relativamente a escala das construcées em redor, é o mais acessivel e préximo de “ar

fresco” que os habitantes dali dispGem.

2 NOVAIS, Maria do Céu — Ponte Rainha Santa Isabel: Rio Mondego. Coimbra: EP-Estradas de Portugal, E.P.E., GClI,
2006, p. 54-60

26 FIGUEIRA, Jorge Manuel Fernandes (coord./ed.literario 1965) — SMS: 202.: a nova visualidade de Coimbra / Coimbra's
new visuality. Série Cidade e arquitectura Nota Texto em portugués e inglés. Coimbra: Edigdes ASA, D. L. 2003, p. 24
NOTA: Decidida formalmente pelo Estado e acordada a cooperagdo entre a Camara Municipal de Coimbra e a Junta
Auténoma de Estradas (atual EP — Estradas de Portugal, E.P.E.) a ponte surgia da vontade global para a melhoria das
infra-estruturas rodoviarias de Coimbra.
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Polo I

Apesar da abrangéncia do Plano do Pélo Il ao Vale das Flores, devido a sua atual
inconsisténcia e por ja ter referido tal vale, prendo-me agora principalmente com um Pdlo Il que
encontrou a luz natural virado ao Mondego.

“O envolvimento proporcionado, numa primeira linha, pelo Vale das Flores e, mais adiante,
pela inflexdo abrupta do Mondego até a confluéncia do Ceira, dota-a de uma ampla abertura de

72 para |4 do manto arbéreo, depois dos

Sudeste a Noroeste, quase um pleno em exposigdo solar.
morros do Pinhal de Marrocos, eis a vertente virada ao meandro do Mondego, numa relagdo com
o rio, as casas que foram aparecendo na encosta e as cotas mais altas, numa diferenca de mais de
cem metros altimétricos. Seguindo o rio, passando a Quinta das Varandas, a da Boavista e antes
de chegar a Vila Franca, finalmente os terrenos onde surgiram os principais blocos Universitarios

do Pdlo I, uma das intervengdes maiores e de grande qualidade do final do século XX.

Um terreno coberto de densa vegetacdo entre o Vale das Flores, passando o cume do
Pinhal de Marrocos até encontrar o rio, aparecia numa carta dos anos trinta do século XX
praticamente despida de construgdao, excetuando a vertente virada mais a sudoeste. Esta,
dominada pela Quinta de Vila Franca durante mais de meio século, permanecera praticamente
inalterada até a década de noventa devido a falta de consideragdao nos planos de urbaniza¢do
entre os anos quarente e setenta. S6 depois da mudanc¢a de mentalidades da “revolta dos cravos”
e do Plano Director Municipal a encosta via-se valorizada e considerada parte de futura cidade.

Com a Alta Universitdria ainda em construcdao percebia-se a necessidade de expandir as
instalacGes, devido também a monofuncionalidade que a segregava da cidade e ao continuou
aumento de estudantes. “Decidida a enfrentar uma estratégia coerente de expansdo territorial, a
Universidade de Coimbra propbe a ocupa¢do de uma drea extensa, fora dos seus perimetros

” 28 Era entdo proposto ao governo a instalacdo da Faculdade de Engenharia em

tradicionais.
Coimbra em local a definir. O engenheiro em destaque na altura, Costa Lobo, referiu no seu plano
e no relatdrio sobre a “Expansdo Espacial do Ensino Superior” essa necessidade de expandir a

cidade universitaria a novas zonas.

27 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 35

28 BANDEIRINHA, José Antdnio; JORGE, Filipe (fot.); BROWN, Reginald (trad.); CARDOSO, André (rev.) — Coimbra vista do
céu / Coimbra from the sky. 22 ed. Lisboa: Argumentum, 2004, p. 83
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Em Novembro de 1971, numa reunido entre Ministros da Educacdo e Obras Publicas e a
Camara Municipal, decidia-se uma zona para estabelecer as instalacGes, nos terrenos entre a
Portela e a Boavista. Indicada como “vantajosa urbanisticamente para a implantagéo do novo
pélo universitdrio” pela Direc¢do Geral dos Servicos de Urbanizacdo (DGSU), *° a zona apresentava
terrenos praticamente inabitados e onde iria passar um acesso de qualidade proposto pelo PDM,
fundamentado jd desde os anos quarenta. Por outro lado a area disponivel era insuficiente e
demasiado ingreme, situa¢do malvista pela DGCE ainda no final da década.

Depois de varias reunides entre a DGES, a DGCE e a Camara Municipal de Coimbra, em
1980 estabelecia-se definitivamente a zona da Portela como local a construir o designado Polo |l
de Desenvolvimento. Em Setembro do mesmo ano era criado um “Grupo Coordenador” para
definir os estabelecimentos e servicos para o Pélo |l, constituido por sete elementos
representantes das trés instituicdes. Aprovada finalmente a localizagdo pelos diversos servigos
camararios, no ano seguinte decidia-se alargar a area prevista, incumbindo o “Estudo Preliminar
para o Desenvolvimento da Cidade Universitdria de Coimbra” a DGCE. Este, depois de aprovado
em Novembro, baseava-se nas necessidades espaciais de cada curso para poder chegar a drea de
terreno efetiva, definindo as “zonas de interven¢do” e de “protec¢do” do novo pélo.

Em Fevereiro de 1983 surgia novamente um grupo de coordenacao aficionado para o
controlo e gestdo dos futuros terrenos, fomentando a aquisicdo dos mesmos num periodo
continuou de quatro anos, e a realizagdao de estudos de planeamento e programas preliminares
das futuras instalagGes. Assim, uma prioridade do grupo era impedir o avan¢o de construcdo
ilegal, talvez dai a sobreposicdo a grande parte dos terrenos da Quinta de Vila Franca tratasse de

uma estratégica fundearia.

29 Cf. PINHEIRO, Filomena Maria de Almeida — Pdlo Il : uma nova Universidade. Tese Prova Final de Licenciatura
apresentada ao Departamento de Arquitectura da F.C.T. da Universidade de Coimbra. Coimbra: 2001, p. 52

NOTA: Direcdo Geral das Construgdes Escolares (DGCE) que em meados de 1973 recebia da CMC o processo com
indicacdo do terreno, desaprovando seis anos depois. Um impasse que em 1979, com o pedido a Camara Municipal de
uma parcela terrena com cerca de 50 hectares por parte da Faculdade de Ciéncias, era marcado pelo parecer negativo
da DGCE.O terreno apresentava dimensd&es insuficientes e era demasiado ingreme.

NOTA: Foram vdrios os servi¢os camararios a dar o seu parecer acerca da localizagdo do novo polo, tais como a Junta
Auténoma das Estradas, Direccdo Geral do Planeamento Urbanistico, Direc¢do dos Servigos de Estruturagdo Urbana e
Servigos Regionais de Hidraulica do Mondego.

NOTA: As “Zonas de Intervengdo” e de “Protecgdo” foram definidas pelo Decreto Regulamentar n229/82 de 26 de Abril
de 1982. Para a defini¢do exata do perimetro a adquirir era aprovada a listagem de elementos fundamentais do Plano
Geral de Ordenamento do territério do Pdlo Il, elaborado pela DGCE.

NOTA: O Plano Geral de Ordenamento (PGO) para o Pdlo Il de Desenvolvimento indicava a pré existéncia, o zonamento
primario (instalagGes universitdrias, de docéncia e apoio, habitacdo, comércio, espagos publicos, espagos verdes e
outros de reserva para o crescimento futuro), a localizagdo dos principais equipamentos publicos, zonas urbanas ou
naturais (a proteger), a rede geral de vias e infraestruturas, circulagdo e as fases de realizagdo do plano.
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Depois de muitas guerras entre proprietarios e a promotora (UC), finalmente o arquiteto
Magalhdes Silva definia um zonamento dividido em quatro manchas. A primeira junto dos
institutos do Vale das Flores, a Zona |, destacava-se pela sua funcao central e de apoio ao Pdlo I, a
Zona |l era respetiva ao Departamento de Tecnologia, a Zona lll para a Faculdade de Economia,
habitacdo Académica e areas de reserva e por fim a Zona IV destinada as areas verdes, de reserva
e equipamentos desportivos. *°

Sem rigor nos desenhos destes terrenos desde os anos setenta em 1985 Magalhaes Silva,
baseado j& em novo levantamento cadastral, apresentava um Relatério servindo de sintese
programatica onde aludia alguns pontos fundamentais para o PGO do Pélo Il (desde a previsdo de
alunos, areas para residéncias académicas e zonamento e também um periodo de quatro anos até
1988 para aquisi¢do faseada dos terrenos). Mantido o zonamento de 1984, agora a Zona | trocava
com a Zona ll, passando a qualidade central de equipamentos culturais, administrativos e de
apoio para a vertente Sul do pinhal. As Zonas Ill e IV conservavam as qualidades de reserva (para a
Faculdade de Economia, futuras instalagdes e habitacdo de Estudantes) e de zona verde e de
reserva (vocacionada para instalagGes desportivas e de apoio) respetivamente, hoje separadas
pela Avenida da Boavista.

Com esta alteragdo era prioridade adquirir os terrenos da nova zona principal (Zona Il no
Estudo Preliminar) que “ocupa dois morros poente da drea genericamente designada por Pinhal
de Marrocos”. ** O local deveria gerar um efeito centripeto sobre a populagdo com uma estratégia
de implantacdo de pouca altura e respeitar a encosta, aproveitando o declive e paisagem vira ao
rio. A DGCE de 1984 definira uma faixa de resguardo de 50 metros em torno de todo o recinto
escolar sendo que outros equipamentos educativos, como a Escola Secunddaria Quinta das Flores e
o ISEC passavam a pertencer a essa imprecisa Zona de protecao.

Como o Vale das Flores depende (ou devia) de um eixo que transpde o Mondego, também
a zona do Pélo Il recebe uma importante via (a atual Avenida da Boavista), numa localizagdo que
De Groér ja pensara para esta nova frente. O belga chamou-lhe circular turistica e trés décadas
depois Costa Lobo resolvia uma variante da EN17, ou Variante da Boavista, sensivelmente no

mesmo local.

30 Cf. PINHEIRO, Filomena Maria de Almeida — Pdlo Il : uma nova Universidade. Tese Prova Final de Licenciatura
apresentada ao Departamento de Arquitectura da F.C.T. da Universidade de Coimbra. Coimbra: 2001, p. 65

NOTA: O arquiteto Magalhdes Silva, representante do Gabinete para as Instalagdes do Ensino Superior (GIES) da DGCE,
propunha a revisdo das zonas de “intervengdo” e de “reserva” previstas no Estudo Preliminar. Uma visdo antagénica
como a da Alta, onde o morro deixaria de ser zona verde para pertencer as instalagdes do Polo de Tecnologias.

NOTA: A zona lll, de reserva, ja previa na apresentag¢do do Plano Geral de Ordenamento outros cursos para alem da
Faculdade de Economia. Temos os casos das areas de Ciéncias Sociais e Humanas, Sociologia e até mesmo o Instituto
Superior de Educagdo Fisica.

31 Cf. Ibidem, p. 74
NOTA: A quando a realizagdo do PGO do Polo Il da UC, ainda vigorava o Decreto-Lei n237575 de Outubro de 1954. Este
determinava uma distancia minima de 12 metros conhecida por “non aedificandi”.
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Ajustada devido ao Plano do Pdlo Il e ao possivel ruido da mesma, esta deslocar-se-ia o mais
possivel para Sul, ladeada por uma area de protecdo de 30 metros de cada lado da via.
Estabelecia-se uma circular em conjunto com a recente avenida do Vale das Flores e entre as
duas, uma via partia da Quinta da Malavada, passando os dois morros do pinhal, descendo para

sudeste em direcdo a Portela e para sudoeste alcancando a Zona Principal do Pdlo Il.

Finalmente em 1989, adquiridos cerca de cinquenta porcento dos terrenos previstos e
avancado o Programa Preliminar para o Plano do Pdlo Il, abria-se concurso para o Estudo Prévio
do Plano de Pormenor do Pdlo I, promovido pela Universidade de Coimbra que defendia a
continuidade de cidade. Numa segunda fase chegavam cinco das nove equipas de projetistas da
primeira fase. A escolha que atualmente gere a evolugdo do Pdlo Il fora a da equipa chefiada pelo
arquiteto Camilo Cortesao, ficando em segundo lugar a equipa de Simd&es Dias, em terceiro a de
Florindo Belo Marques, em quarto a de Carlos e de Luis Soares Carneiro e em quinto a de José
Anténio Bandeirinha.

A proposta vencedora, o “Plano e infraestruturas urbanisticas do pélo Il da Universidade de
Coimbra”,** definiu uma malha ortogonal modulada e estruturada em quarteirdes alongados que
respeitam o declive do terreno. As exce¢des ficam para as diagonais da Avenida da Malavada e
uma outra pedonal que contrastam com o eixo norte-sul, gerador do rigor da proposta. Entre o
ISEC e a marginal este eixo estruturador também resolve duas pracgas (a Praca da Malavada mais a
norte seria o centro rodoviario do Pdélo IlI) e alguns blocos habitacionais. Previram-se os
Departamentos de Engenharia Eletrotécnica, Engenharia Mecanica, Engenharia Quimica,
Engenharia Civil, de Arquitectura e Faculdade de Farmdcia para a encosta Sul, deixando o morro
do Pinhal de Marrocos como reserva (opg¢ao escolhida em todas as propostas) e a vertente norte
para outros departamentos, laboratérios e espagos de reserva. A proposta procurou uma
estratégia possivel para a construcdo faseada e resolveu um conjunto de verde natural, desde a
reserva do morro do pinhal (edificado apenas do lado nascente), entre instalacdes e a margem do
Mondego (na continuidade do programa Polis). Procurou espeitar a morfologia e vegetacdo do
terreno e principalmente a légica da cidade.

O plano conseguiu a descentralizacdo da Universidade, hoje difundida para Norte com o
Pélo Ill da Saude, mas ficou no entanto por terminar. O acesso entre o vale adjacente e a

vertente, em eixo norte-sul, definia a malha ortogonal, num conjunto que constitui “o suporte

32 Cf. PINHEIRO, Filomena Maria de Almeida — Pdlo Il : uma nova Universidade. Tese Prova Final de Licenciatura
apresentada ao Departamento de Arquitectura da F.C.T. da Universidade de Coimbra. Coimbra: 2001, p. 116
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

” 3 nodendo-se construir depois

principal da evolugdo do plano, apontando os quarteirées futuros.
sem qualquer regulamento ou definicao prévia.

Seria apenas na década de noventa que as obras comegcavam realmente na vertente sul do
Pinhal de Marrocos. As terraplanagens, arruamentos e as primeiras construcdes que confinavam
alguma realidade urbana, pela primeira vez a este lado da cidade, pertenciam ao Instituto
Superior de Engenharia (ISE). Era entdo a Outubro desse ano que se langava o concurso para
alguns edificios dos Departamentos da FCTUC. Numa primeira fase, a par das infraestruturas, o
Departamento de Engenharia Electrotécnica e o de Informatica, do arquiteto Goncalo Byrne, que
dissociavam as duas dire¢des com uma grande escadaria prevista no plano. Pouco depois
comegava o Departamento de Mecanica, da autoria de Manuel Tainha e no final da década a
Unidade Pedagdgica Central de Manuel e Francisco Aires Mateus.

Definidos pelo plano, surgiam na encosta Sul os Departamentos de Engenharia Quimica e
de Engenharia Civil e finalmente, depois de sucessivas altera¢gdes do tracado da Avenida da
Boavista (ainda por rasgar), mudavam-se as dreas para as residéncias de estudantes surgindo em

2003, enquadrada na Zona lll (de reserva), a Residéncia Universitaria 2 dos arquitetos Carlos

Martins e Elisario Miranda com a sua légica dupla dos quartos, entre descaso e trabalho.

O Pdlo Il chega até hoje numa concegao reduzida daquilo que era o seu plano mas ndo
deixa de revelar a forca com que um Poder atinge o crescimento urbano, neste caso entre a
Universidade e o Estado, procurando a expansdao controlada da cidade. Apesar de pouco
edificado, principalmente na vertente virada ao Vale das Flores, as suas infraestruturas valorizam
as intenc¢des da equipa de Camilo Cortesdao. Outro desenho que hoje se revela estruturante, entre
a EN1 e a EN17 (Estrada da Beira) e ligando desde a Ponte Rainha Santa Isabel até a Rotundas das
Carvalhosas, a recente Avenida da Boavista que assim passa a IP3 para pertencer a nova circular
externa. A importancia desta via era ja reconhecida aquando a sua constru¢do, pois a sua
conclusdo era “essencial para uma percep¢Go mais completa da estrutura urbana proposta, uma
vez que, mais que uma mera via de acesso, é a propria ideia de limite urbano que, através dele e

pela primeira vez, se ird consubstancias.” **

NOTA Surgiam regras para cada parcela, desde dreas de construgdo exclusivamente universitaria e outras de
urbanizagdo, destinadas a atividades de apoio, residéncias, cantinas, dreas ndo urbanizdveis e publicas para circulagdo.
33 BECKER, Annette (1933); TOSTOES, Ana (ed.li. 1959); WANG, Wilfried; ALMEIDA Vieira de (textos) — Arquitectura do
século XX [texto policopiado]: Portugal. Série Architektur im 20.Jahrhundert ; 3 Nota Catalogo publicado pela ocasido da
exposigdo: "Arquitectura do século XX: Portugal", realizada no Deutsches Architektur-Museum, Frankfurt am Main (11
de Outubro-4 de Janeiro de 1998), Centro Cultural de Belém, Lisboa (Junho-Setembro de 1998), p. 302

NOTA: As obras no Polo Il comegavam em 1991 com a terraplanagem nos terrenos da Quinta da Malavada na vertente
norte virada ao Vale das Flores. O promotor foi o IPN que mais tarde ali se estabeleceu.

34 BANDEIRINHA, José Antdnio; JORGE, Filipe (fot.); BROWN, Reginald (trad.); CARDOSO, André (rev.) — Coimbra vista do
céu / Coimbra from the sky. 22 ed. Lisboa: Argumentum, 2004, p. 83
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Portela do Mondego

Depois de uma extensa descricdo de um lugar em que a sua verdadeira evolucdo
encontrou-se presa entre duas décadas, agora uma outra zona proxima, entre Vila Franca e a
Estrada da Beira.

Seguindo a atual Avenida da Boavista, depois do aglomerado cujo nome viera da quinta que
ali perto existia (Vila Franca), encontra-se a vertente virada a Sul e ao rio, onde hoje se desenvolve
a mais recente intervencao urbanistica a Sul da cidade. Entre os terrenos pertencentes ao Plano
do Polo Il, a cumeada do Alto de S. Jodo, a Estrada da Beira, a entrada Sul de Coimbra e o Rio
Mondego, o terreno enquadra-se no limite da cidade e conjuga a quinta com uma encosta
exposta a luz natural, num ponto carregado de atravessamentos (rio e pontes do Ceira) e com

uma relagdo fantastica com a margem a sul do Mondego.

Desde o final do século XVIII, nos terrenos da Quinta da Portela, pouco mais existia se ndo
algumas casas entre esta e a estrada da Beira. Com o tempo o aglomerado expandiu-se e na
vertente do Areeiro e Alto de S. Jodo surgia cada vez mais construgdes. Em 1873 elevava-se a
primeira ponte junto a Foz do Ceira. Pertencente a Estrada da Beira, esta via uma outra
construir-se a seu lado, a Ponte das Carvalhosas. N3ao era rodovidria mas sim ferroviaria que
desde o estabelecimento da linha da Lousd em 1906 fazia passar comboios entre as duas
margens.

Esta situacdo mantivera-se estabilizada até a altura da proposta para a descentralizagao da
Universidade de Coimbra das décadas de setenta a noventa. Contemporaneo, o Plano Regulador
da Quinta da Portela era aprovado pela Camara Municipal demonstrando o apre¢o pela
urbanizac¢do de toda a zona, apesar de algumas contesta¢des que caracterizaram o plano de Costa
Lobo de 1974.

Ao mesmo tempo que se discordava da implantacdo da Faculdade de Engenharia na zona
da Boavista, a proposta de habitacional para a zona do Pinhal de Marrocos ndo era hipédtese.
Assim, na década de oitenta entrava-se em fase de analise os terrenos futuros para o loteamento
da Quinta da Portela, também hoje conhecida por “Coimbra 2”.

Um estudo que andou perto do vizinho Pdlo Il via a sua concecdo a nivel infraestrutural,
também morosa, durar até 2003. Até a poucos anos construiam-se os primeiros Blocos, depois do
loteamento a que a empresa MVCC Arquitectos materializara com a construcdo das
infraestruturas. Tendo em conta a atual evolugdo das obras da urbanizacdo da Quinta da Portela,
sdo escassas as fontes relativas a esta nova parte da cidade, préxima no empo mas distante da

cidade.
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Um ano depois era langado um novo tabuleiro sobre o Rio Mondego, junto do Ceira e das duas
pontes resistentes. A nova ponte da Portela substituia assim a antiga, possibilitando a
continuidade da Estrada Nacional n2 17.

Como ja foi referido o arquiteto Antdnio Bandeirinha avaliou a grande avenida entre as
rotundas da Boavista e das Carvalhosas como um novo limite da frente urbana sul de Coimbra,
sendo “mais que uma mera zona de expans@Go” pois o acumular de passagens sobre o rio, onde o
Mondego alarga com o Ceira, significam uma entrada viva para a cidade. No entanto atualmente
apenas uma das pontes funciona, a mais recente, que liga a cidade pela Estrada da Beira a outra
margem. As duas pontes paradas, por motivos de seguranga, deixam ficar a implicancia por
aquele sitio como passagem.

Quanto a urbanizagdo, desenhada nos anos noventa, segue o esquema de quarteirdes do
confinante Pdlo Il mas remontando ao conceito de “rua-corredor” onde prevalecem as fachadas
definidoras do que é publico e o interior dos quarteires pertencente aos inquilinos, num
conjunto concebido por faseamento e por promotoras diferentes que traduz numa nova forma de
crescimento, diferente da habitual tendéncia de acomodac¢do junto das vias da cidade de

Coimbra.
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

2.3 Pertinéncia

Depois de um percurso desde os anos quarenta a cidade de Coimbra veio a tender para
uma forma proépria mas desfigurada e mesmo com o PDM na década de noventa a expansao foi
descontrolada, perdendo o seu carisma mas principalmente perdendo-se na envolvente. No
entanto o plano de 1994 mostrou uma vontade que entendo como solugdao para Coimbra, o de
“seleccionar um conjunto de centros de maior importdncia e apostar no seu desenvolvimento e
crescimento.” >

Uma “cidade, ou ndo-cidade” em mancha (que nao chega a ser) tentacular, como que uma
mao que esticou ao limite, precisa agora de preencher “entre os dedos” e resolver as suas
diferencgas. “Entretanto, vivemos em cidades, ou ndo-cidades, cada vez mais feias, que nem por
isso funcionam melhor (...) salvd-las, em muitos casos a custa de novas laceragées no seu tecido,

” 3% por outro lado “parece existir

tipicas de quem trata de um d6rgdo sem perseguir o organismo.
paradoxos: cuida-se da cidade histérica ou das suas margens imediatas (...) esquecendo os
territdrios da «explosGo» onde se acumulam as novas vias e nés rodovidrios de alta capacidade, as
actividades econémicas, a construgdo ao longo de estradas, os conjuntos de loteamento quase

sempre descontinuos...”.*’

35 Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Camara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 64

36 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 15

37 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 17
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Dos crescimentos em diferentes dire¢cdes concentrei-me na expansao recente mais a sul da
Linha da Lousa que, apesar de nao se tratar da Unica, é a que mais cativou pela sua ambiguidade.
Centrado no Bairro Norton de Matos temporalmente, como também fisicamente, encontrei
aquele que a médio/longo prazo podera ter significado para o crescimento urbano a Sul o que a
Alta traduzira numa febre construtiva de bairros sociais. Um bairro de métrica controlada que
desde o inicio esteve separado da envolvente mais baixa (e menos ordenada) e hoje a sua
vivéncia mantem-no reservado. “A urbaniza¢do é, essencialmente, uma ac¢éo colectiva e, assim, o
Urbanismo um resultado cuja expressividade pldstica é sempre obra de uma comunidade. Dai a
sua especificidade no dominio da Arte”. *® Assim a constante incerteza do “centro gravitacional”
da cidade entre o Norte e o Sul, entre o Hospital, Polo da Saude e Polo Il, e entre Noroeste e
Sudeste com a centralidade forgada do Parque Verde do programa Polis e uma outra entrada da
cidade na Portela do Mondego. Por outro lado o cruzamento das heterogeneidades neste local,
desde a imprecisa mescla geoldgica geradora da diversidade, a conjun¢do variada de construgdes
e vias que se foram estabelecendo.

Encontrei assim uma extensa drea, em parte urbanizada, entre os eixos das atuais pontes a
montante da Ponte de Pedro e Inés. Uma virada ao, a meu ver, quarto mais importante vale de
Coimbra (primeiro que o da Arregaca), as outras concentradas onde o rio Ceira encontra o
Mondego. Refiro-me a area de estudo explicada anteriormente, entre o rio e a linha da Lous3,
entre o natural e o humano que ainda ndo encontraram harmonia por estas paragens.

A area pertence a zona sul da Freguesia de S. Anténio dos Olivais e a Pardquia de S. Jodo
Baptista. Abrange principalmente Vale das Flores, Quinta da Boavista, Quinta da Nora, Alto de S.
Jodo, Pinhal de Marrocos, Pdlo Il, Vila Franca e Portela do Mondego.

Toda a zona revela as contradigGes fisicas e financeiras que, de maneira geral, unificam
importantes particularidades comuns na cidade de Coimbra, um lugar que agora estabelece
cidade desordenada e parcelada por infra-estruturas apenas com o objetivo de resolver as

distancia, ao invés das vivéncias.

Numa densificacdo, pouco mais de metade da area do vale, ha uma falta de gestdo pois,
para além de desperdicio, o Vale das Flores em 2003 era considerado “como a centralidade
alternativa mais séria e concorrencial. Nele ndo se vislumbra, contudo, qualquer rasgo de intengcdo

ordenadora, qualquer tentativa de estruturacdo urbana.” As palavras de Bandeirinha s3o claras. *°

38 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 845

39 BANDEIRINHA, José Antdnio; JORGE, Filipe (fot.); BROWN, Reginald (trad.); CARDOSO, André (rev.) — Coimbra vista do
céu / Coimbra from the sky. 22 ed. Lisboa: Argumentum, 2004, p. 79
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Das artérias que De Groér desenhou ndo se notou o apreco pela geometrizacdo do espaco
empregue na zona do Calhabé pois, apesar da amenidade dos terrenos do vale, sé a uma década
atrds este se candidatara a centro. Por outro lado a qualidade individual de cada equipamento e
vias ndo é discutivel mas o conjunto deixa muito a desejar, pois “..ndo pode haver edificio que
ndo faca cidade ou seja, ndo hd tipologia que ndo esteja, por estrutura, penetrada por uma
morfologia urbana. Fora deste sistema ndo hd sendo individualismo ou ilusdo tecnocrdtica.” *
Como Nuno Portas continua, este organismo que é a cidade, “como mdquina de ocupacgdo do
solo”. ** Como qualquer mecanismo para funcionar corretamente n3o basta ter pecas mas sim ter
aquelas necessarias a engrenagem para ocorrer o correto funcionamento urbano.

Entre o rigor do Calhabé e a escalas habitacionais espalhadas pelo Estado Novo surge uma
escala adequada a cidade, provocada pela Solum dos anos sessenta, assenta em terreno muito
proprio mas que a gestdao municipal ndo soube atentar, provocando a fragilidade das proporg¢des
e distancias.

O Vale das Flores desde o final do milénio que prometera receber cidade, mesmo com a

crescente expansao urbana para nascente, mas ndo se soube dotar nem das qualidades

envolventes, nem de um centro equilibrado.

Apesar deste desconforto gerado por pecgas que se foram, e vao, encaixando até aos dias de
hoje, o Vale das Flores remete para uma forte centralidade. Envolto por diferentes bairros e
aglomerados residenciais, como zonas da Arregaca, da Cheira, do Alto de S. Jodo, do Pinhal de
Marrocos, da Boavista, e até mesmo as nova urbaniza¢gdes da Quinta da Fonte (ainda apenas
proposta para a Solum Sul) e Quinta das Nogueiras (estabelecida até a acerca de cinco anos) e
pela facilidade e proximidade a outros polos de interesse como a zona da Solum e do Estadio
ligada pela Estrada da Beira (com a reestruturagao junto da linha da Lousa e passando o novo
comercio do Supercore), a margem Sul e a Ponte Rainha Santa Isabel (ligando a Santa Clara e a
Lisboa), o Polo Il (principalmente através da recente Avenida da Boavista) e a nova urbanizacdo da
Portela (manifestando uma importante frente da cidade).

O empreendimento de grande impacto paisagistico e vidrio da Ponte Rainha Santa Isabel
revelou a intencionalidade de um eixo, entre a margem esquerda e o vale, que apesar de tudo

gera conflito com a cidade por dividir o seu tabuleiro com a recente Avenida da Boavista.

40 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 15
4 Ibidem, p. 25
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Como afirma Bandeirinha, “...tem, porém, qualquer coisa de falso, (...) por um lado, ela penetra a
direito no vale, por outro, contorce-se para sul, em direc¢éo a Boavista, ao Pdlo Il e a Portela.” 42

O nome da ponte, que em 2004 muda para homenagear uma rainha que encontrou conforto
espiritual na cidade, depressa percebe a necessidade de desviar o fluxo vidrio de forma a aliviar o
centro e a Ponte de Santa Clara. Por um lado “as pontes sdo o prolongamento da cidade”, por
outro, a cidade (ou o seu crescimento) precisa o que elas Ihe trazem. A nova ponte revela assim

uma indecisdao que aumenta a incerteza de um Vale das Flores que a meio século sentia melhor a

singularidade da sua paisagem.

Apesar do grande cardcter rigido mas integrado do Plano do Polo Il, o conjunto funciona
como mais uma pega do “puzzle” de Coimbra. Tentou-se “claramente evitar a formagéo de um

pélo auténomo e desligado da cidade.” **

Contudo ndo desrespeito a grande qualidade e
inteligéncia deste na forma como propiciou a expansao urbana e como se relacionou com a
envolvente e o solo. “Todo o conjunto procura orientar-se favoravelmente em relagdo a paisagem
marcada pela presengca proxima do rio e da cidade, adequando-se a topografia local, com a
maioria das ruas a seguirem as curvas de nivel”. ** As ruas estendem a formalizagdo de
quarteirdes a envolvente que no caso da Portela se aproxima da escala, aliada a qualidade do
conjunto das edificagdes que foram sendo erigidas por alguns dos mais qualificados arquitetos
portugueses.

Existe um enquadramento paisagistico entre o morro do Pinhal de Marrocos e a frente
ribeirinha (entre as pontes da Portela e a Rainha Santa Isabel), no entanto ndo se encontra
perfeitamente explorado, tendo em conta a fraca relagdo entre o verde do Parque linear do Vale
das Flores e os outros dois. A relacdo entre o verde do vale e a marginal é apenas possivel junto
da Quinta das Varandas (por debaixo da ponte), mas também as reservas do pinhal e da zona
desportiva do Plano do Pélo Il encontraram uma via separadora com quarenta metros de largura,
a Avenida da Boavista. Proposta nos anos quarenta “a uma certa distdncia da dgua”, serve hoje

de remate a uma nova frente urbana.

a2 BANDEIRINHA, José Anténio; JORGE, Filipe (fot.); BROWN, Reginald (trad.); CARDOSO, André (rev.) — Coimbra vista do
céu / Coimbra from the sky. 22 ed. Lisboa: Argumentum, 2004, p. 80

43 BECKER, Annette (1933); TOSTOES, Ana (ed.li. 1959); WANG, Wilfried; ALMEIDA Vieira de (textos) — Arquitectura do
século XX [texto policopiado]: Portugal. Miinchen; New York: Prestel; Frankfurt am Main: Deutsches
Architektur-Museum; Lisboa: Portugal-Frankfurt 97: Centre Cultural de Belém, 1997. 352 p. Série Architektur im
20.Jahrhundert ; 3 Nota Catalogo publicado pela ocasido da exposicao: "Arquitectura do século XX: Portugal", realizada
no Deutsches Architektur-Museum, Frankfurt am Main (11 de Outubro-4 de Janeiro de 1998), Centro Cultural de Belém,
Lisboa (Junho-Setembro de 1998), p. 302

** Ibidem

* cf. SANTOS, Lusitano dos; com nota introdutdria sobre o Programa "Coimbra Antiga" por Matilde de Sousa Franco -
Plano de Urbanizagdo para a cidade de Coimbra: Programa “Coimbra Antiga e a Vivificagdo dos Centros Histdricos”.
Museu Nacional de Machado de Castro, Coimbra, 1983, p. 29
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Sendo que o plano propunha muitos outros edificios e quarteirées, possibilitando um
continuou verde pela encosta, o que ficou de sistema vidrio é t3ao agressivo quanto as
necessidades crescentes da cidade. O arquiteto Magalhaes Silva defendia o cume do Pinhal de
Marrocos como um lugar de grande relacdo com a cidade que, mesmo refutada a hipdtese, ndao
me parece descabida a perspetiva dali para a cidade (ou “ndo-cidade”). Também a continuidade
de vegetacdo ao outro cume no Alto de S. Jodo revela qualidades que com o avanco das casas
pode desaparecer.

Inicialmente estipulada como a primeira zona (de prioridade expropriativa) do Plano do
Pélo 11, a Quinda da Malavada, hoje desocupada e desenquadrada, ndo viu as ruas serem feias, ma
apenas o percurso da esquecida Avenida da Malavada (entre o vale e o Alto da quinta) que liga ao
Pdlo Il a urbanizagdo da Portela. No entanto ndo discordo da valorizagao desta encosta face ao
Polo Il que agora, ja tendo o seu centro na vertente sul, ndo refuta a dificil interpretagao do Alto
da Quinta da Malavada (no cruzamento entre a Rua Pedro Hispano e a Rua do Pinhal de
Marrocos) como algo concreto entre o norte e o sul do Pinhal de Marrocos. Uma hipotese posta
pela maioria das cinco equipas participantes do concurso para o Estudo Prévio do Plano de
Pormenor do Pdlo I, hoje encontra um vazio que durante a noite, olhando do vale, sente-se o
limite da cidade. O mesmo acontece a sul quando nos encontramos perdidos num Pdlo escolar,
num “campus” a margem da cidade que depois do hordrio de trabalho é abandonado. Hoje
procura inverter-se o que o Estado Novo fez a Alta, procurando uma universidade novamente
vivenciada. “Se se obtiver uma forte interpenetrac@o das fungées urbanas com os locais de ensino,

ainda se pode considerar obsoleto o conceito de universidade concentrada?”*®

“..ndo é por acaso que a maior parte dos exemplos mais negativos surgem em conjuntos
urbanisticos informes de tipo convencional {(...) vedetismo ou pelo menos individualismo e

» 47 Com a unidade do Pdlo I, depois a

urbanismo atomizado convém-se a maravilha.
extravagancia do loteamento na Quinta da Portela a prometeram a nova frente sul de Coimbra,
vislumbrada por quem chega pela Estrada da Beira. O seu conjunto é o melhor de cidade que
encontramos aqui mas, entre os edificios universitarios, o povoamento de Vila Franca e as casas
gue nasceram da EN17 (desde a Quinta da Portela, subindo ao Areeiro) o seu contexto é

desvirtuado pela vegetacao da colina sul do Alto de S. Jodo, a via rdpida da Boavista (que perdera

um pouco de urbano) e a faixa verde junto ao rio.

a6 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 31
*” Ibidem, p. 106
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Capitulo Il _Entre a linha férrea e o Mondego: fragmento(s) de cidade

Apesar da qualidade habitacional, de servicos e da prévia regulamentacao dos loteamentos
(possibilitando a construgdo em partes separadas e por promotoras diferentes) a mancha
ortogonal acaba por refletir um interior de cidade fora dela, provocando estranheza ao passarmos
entre uma escala urbana para um terreno vazio onde sobressaem algumas casa e a larga avenida.
A prépria tor¢do da malha remete para o enquadramento mais do rio do que da colina, ao
contrario do Pdlo Il. Acabamos por confrontar em segundo plano (depois do Mondego) a avenida
suavizada e ao encontro das curvas de nivel. A contraria-la o Pdlo Il, em favor da encosta do
Pinhal de Marrocos, aproximando-se dela a Portela virada em pleno para o Mondego. O
empreendimento Ultimo procurou forgadamente (parece-me) a relagdo com o rio, esquecendo a
envolvente proxima (tal como a propria quinta que se vira para sul), sem remeter para as ligagGes
estranhas ao resto da cidade. A zona do Alto de S. Jodo perdeu escala, tendo em conta a sua
localizagdo agora dentro da cidade, muito diferente da cumeada da Boavista que ja apresentava

alguns edificios em altura depois da expansao a vertente de Vila Franca.

Percebe-se a dificuldade de gerir os diferentes interesses quando o Vale das Flores abriu as
portas a cidade, de resolver a incapacidade monetaria que envolveu dificuldades na aquisicdo dos
terrenos necessdrios para o Plano Geral de Ordenamento do Polo Il e de impedir que a expansado
urbana para sul virasse-se para si mesmo. “No implica la resolucion del problema bdsico comun a
ambos: la integracion com la cuidad”, dai a complicada tarefa de elaborar um cozimento destas
trés zonas e entre elas e a cidade, um parcelamento que ja vinha do Bairro Marechal Carmona e
dos “grands ensembles” do pés-guerra em Franga. *® Contudo n3o podemos deixar de solucionar
os problemas deixando acumular um vulto urbano incoerente. “E a cidade locacional, resultado
mais cémodo mas agnéstico da racionalizacdo das actividades e suas intercomunicagées.” *°

A “barriga” que o Mondego provoca até a linha da Lous3 é de uma dispersdo ridicula. E
necessario o reajuste, tanto do existente como o do proposto de forma a criar relagdes entre as
trés grandes areas do Vale das Flores, Polo Il e Portela. Coimbra, “..invulgar simbiose da

arquitectura das regides de que ela prépria é fronteira...”,® “..onde a beleza se cruza com a

incoeréncia.” **

8 SOLA-MORALES, Manuel de _ Las formas de crecimiento urbano. Laboratori d’Urbanisme Coleccié d’arquitectura. 12
ed. Barcelona: Ediciones UPC, 1997, p. 93

49 Ibidem, p. 25

30 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da
Universidade, Coimbra, 2001. Dissertagdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 13

51 BANDEIRINHA, José Antdnio; JORGE, Filipe (fot.); BROWN, Reginald (trad.); CARDOSO, André (rev.) — Coimbra vista do
céu / Coimbra from the sky. 22 ed. Lisboa: Argumentum, 2004, p. 83
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Capitulo lll _ Desenvolvimento do projeto: reestruturacao urbana

3.1 Conceitos base

“Conversas com” Le Corbusier e Smithson

Apesar de diferentes obras e interpretacdes de duas épocas consecutivas, primeiro um
arquiteto de dois séculos (XIX e XX) que ainda hoje suscita discussdo e aprendizagem e depois um
casal de arquitetos dos séculos XX e XXI, encontrei algumas das bases de reflexdao que se aliaram a
minha abordagem pratica neste trabalho. Absorvi alguns dos seus pensamentos direcionando-os
para a minha visdo e necessidade projetual, sem tocar nas suas biografias de forma a ndo perder

o fio condutor deste trabalho.

O primeiro, o arquiteto e urbanista franco-suico Le Corbusier, surgiu numa época
conturbada entre guerras, numa altura em que por cd ainda ndo se arrasava a velha Alta para se
puder construir as novas faculdades. Quando o Estado Novo (em Portugal) se estabelece, o que
trouxera a explosdo epidémica de bairros por toda a cidade de Coimbra e envolvente, a
mentalidade de Le Corbusier ja o levava por caminhos da “inundagdo gigantesca do primeiro ciclo
magquinista”. * No entanto procurou o homem fisico e sensivel, mostrando a qualidade dos dois e
as suas necessidades bdasicas. O corpo necessita de segurancga, repouso, mas também de ser
cultivado, de se mover, enquanto o espirito sofre com as a¢des do corpo, absorvendo toda a
realidade de forma diferente. Habitar, trabalhar, cultivar o corpo, espirito e circular, pontos
defendidos por Le Corbusier, aliaram-se a preocupacées tais como a qualidade dentro de casa, no
trabalho e no exterior. Consequentemente o local, implantagdo, contacto com as qualidades

naturais, “no meio do espago (azul e verdura)”*

e a luz natural, serviram de ponto de partida para
as suas resolugGes a nivel urbano, algo que os tempos foram destronando e fizeram esquecer o
“respeito pelo individuo”. * “O homem pede ao quadro da sua vida quotidiana mais do que a

simples satisfagdo das suas necessidades fisiolégicas e materiais.” *

Outra preocupagdo, nao
menos atual, foi o impulso dos transportes e a velocidade das novidades. “As velocidades

mecdnicas que reagem sobre a dimensdo dos objectos a construir.”

! Le Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I'Urbanisme.
Coleccdo Saber. 42 ed. Mem Martins: PublicagGes Europa América, Lda. 1995, p. 8

2 Ibibem, p.119

3 Ibidem, p.165

4 Ibidem

5 . - .
Le Corbusier (pseud.); Gongalves, Antdnio (trad.) _ Le Corbusier: conversas com os estudantes das escolas de

arquitectura. Lisboa: Edigdes Cotovia, 2003, p. 49
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

O que na época surgia como um Unico salto gigante, hoje percebe-se a constantes novidade de
conhecimento que acaba por interromper o equilibrio da coexisténcia humana nas cidades. O
Homem (corpo), ser sensivel (espirito), “durante milénios (...) vivera num universo incluido num
raio de quinze a vinte quildmetros em redor do seu abrigo; mas hoje, pela visdo ou pela leitura,
todo o mundo se Ihe tornou acessivel.” ® Era necessaria a escala adequada ao novo ritmo mas sem
deixar ficar para trds a personagem central da vida urbana, aliando funcdes e distancias,
procurando a proximidade do Homem a cidade (habitac¢do, trabalho e lazer), mantendo-lhe uma
qualidade de vida decente. Assim o local e fungdes do construido eram determinantes, entre o
céu, o solo verdejante e finalmente entre as partes, um problema bem atual tendo em conta o
congestionamento das artérias urbanas ja desde a época de Le Corbursier.

Surgiam os transportes que hoje continuam a ser uma vantagem e ao mesmo tempo uma
preocupacgao. Le Corbusier adaptou-se aos novos métodos de produgao e constru¢do mas nao
deixou de olhar para a cidade como organismo dependente do Homem, redigindo em 1943 a
Carta de Atenas onde apresentou o sol, a verdura e o espago como os trés materiais
fundamentais do urbanismo. Em meados do século XX demostrava uma solu¢do pontual através

do protétipo da unidade de habita¢do de Marselha, num conceito de cidade-jardim vertical.

Alison e Peter Smithson, num complemento a nivel profissional que lhes atribuira o termo
de “New Brutalism”, encontravam-se com o arquiteto urbanista franco-suico na questdo do lugar,
da fun¢do e do Homem. Com visdes diferentes, viram-nos (homens) como o centro gerador da
arquitetura, influenciando as formas e as fun¢des. O casal esteve ciente de quem iria apropriar-se
mas também qual o lugar que seria apropriado por eles, deslocando de dentro para fora o
conceito de Le Corbusier e absorvendo de fora para o edificio numa visdo conjunta da cidade.
Seria numa segunda fase que o casal explorava melhor o conceito de urbanismo e a capacidade
funcional de um lugar onde os espac¢os podiam, a curto ou longo prazo, passarem de uteis para
contemplativos, de desafogo para refleccao, prevendo o tal futuro que promete outos sentidos a
arquitetura ou, no mesmo momento, uma apropriacdo diferente daquilo que se esperava.
Chegava-se assim a unido de materiais, elementos e programas num edificio, “el orden
conglomerado”, situagdo presente, em certa forma, na unidade de habitacdo de Le Corbusier.
Para fora da construcdo os Semithson defendiam um urbanismo preocupado com o espaco

sobrante, citando Peter: ’

® Le Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I'Urbanisme.
Coleccdo Saber. 42 ed. Mem Martins: Publicagdes Europa América, Lda. 1995, p. 22

’ SMITHSON, Peter (1923-2003); SPELLMAN, Catherine (ed.); UNGLAUB, Karl (ed.) _ Peter Smithson: conversaciones
com studiantes: un espdcio para nuestra generecién. Barcelona: Gustavo Gili, cop, 2004. p. 95
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

“Donde hay una playa com rocas que sobresalen de la arena, al bajar la marea quedan
pequiios charcos en ciertos lugares donde se agrupan las rocas. (..) la formacién de los
edificios conlleva un encharcamento del espdcio intermedio. Y, como los charcos entre las

rocas, lo que estd dentro de esse espdcio intermedio parece extremadamente vivo.”

Peter Smithson expressara, a Novembro de 2001, a dificuldade em manter a ligacdo entre a
historia e o continuo evoluir das técnicas, ambos (Alison e Peter) percebiam o corte obrigatdrio.
“Las destrezas del passado son aniccesibles porque las mdquinas, la mente y la mano han
cambiado; se han perdido las técnicas, las sensibilidades y las destrezas que tuvieron en un
momento y se han ganado otras.” ® Desta forma, as suas preocupacdes estendiam-se ao futuro,
numa linguagem de texturas e necessidades da época para alcangar palcos de outros momentos.

Esta realidade era ja evidente na vivéncia de Le Corbusier face a explosao industrial.

Interpretagao comedida

Dos dois lados o respeito pelo passado, apesar do corte parcial com a histdria, pelo passado
do lugar, pelo lugar das pessoas, pelas pessoas. Uma luta com, e contra, os avangos maquinistas,
procurando resolver as movimentadas cidades desde a habita¢do a deslocacdo, entre a qualidade
interior das casas e a qualidade interior da cidade.

Le Corbusier exprimiu a cidade-jardim em altura, reservando o solo a pegada humana
controlada e protegendo-nos da nossa prdpria pegada, como na radicalidade da “integragdo
formal da rodovia do «passeio arquitectural» e da cidade-edificio” para Argel e a unidade de
habita¢do das décadas de trinta e quarente respetivamente. > Um ato irénico que Alison e Peter
Smithson visionaram a escala da cidade de Berlim, com a participagdo no concurso de
reconstrucao do centro da cidade destruido pela guerra e a renova¢do de Soho em Londres onde
era impossivel restruturar sem a destruir. Enquanto o arquiteto do século anterior centrava a
habitacdo e a distanciacdo desta como refligio contemplativo, o casal aponta na proposta de
“Berlin Hauptstadt” de 1957 para a circulagdo. A separagdo também existia através da
estratificacdo, que Le Corbusier sempre visionara e tentara teorizar, para resolver a diferentes
niveis as vias rodoviarias e o transito pedonal. No entanto O casal Smithson seguiu Le Corbusier
na sua ideia para Soho, onde o sistema em «edificios-estrada» se revia na utopia de cidade para

Argel.

8 SMITHSON, Peter (1923-2003); SPELLMAN, Catherine (ed.); UNGLAUB, Karl (ed.) _ Peter Smithson: conversaciones
com studiantes: un espdcio para nuestra generecién. Barcelona: Gustavo Gili, cop, 2004. p. 14

9 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 15
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

Interpretagao desmedida

Pondo de parte a multifuncionalidade de um organismo construido, agora a dicotomia
entre o natural e o construido. A manipulacdo do solo que passa de um plano disforme para uma
estrutura mista de funcdes e passagens acaba por ser onde assenta uma unidade de habitacdo,
uma rede de espacos elevados de relacdes do tipo de Hauptstadt ou até mesmo uma leitura
infinita das coberturas que sobem aos ideais dos «edificios-estrada».

De uma arquitetura “de dentro para fora”, um urbanismo para dentro e para fora, num
conceito de que cidade é viver, estar, mas também viajar, conhecer, circular. As sabias palavras de

Le Corbusier: *°

“A arquitectura caminha-se, percorre-se e ndo é de modo nenhum (..) essa ilusGo
inteiramente grdfica em torno de um ponto central abstracto que se pretenderia homem, um
homem quimérico, dotado de um olho de mosca e cuja visdo seria simultaneamente circular.
(...) é pelo contrdrio, dotado de dois olhos colocados diante de si, a 1,60 m acima do chdo, e

olha em frente.”

Surge o contacto primeiro que temos das coisas, o sentimento de pertenca, pela cidade
mas primeiro pelo solo, entre o chdo e o construido, controlando o homem fisico ao encontrar-lhe
o espirito. O caminho é entdo escolhido pelo homem mas por outro lado sdo os sentimentos e
emocoes que o conduzem. “O esperado ou o inesperado das portas que revelam o segredo de
novos espagos, (..) a visdo longinqua dos terrenos construidos ou plantados, ou os primeiros

# 11 L e Corbusier refere-se & arquitetura interpretada pelo interior

planos sabiamente organizados.
mas percebe-se o impacto que as suas formas ou vazios tém sobre nds. A proporgao é o reflexo
das escolhas. “A sensagdo, em arquitectura é-nos dada pela medida de distdncia, de dimensées,

712 por outro lado as obrigacdes e necessidades de percorrer determinadas

de alturas, de volumes.
distancias multiplicam a habita¢do, o trabalho e outros equipamentos acima do solo. E aqui que,
mais longe que o conceito de cidade-jardim vertical presa entre as lajes de betdo e a proposta de
“Berlin Hauptstadt” onde a regra procura proteger o pedestre da circulagdo rapida, encontramos
um conceito aliado a cobertura urbana, entre partes e sobre partes, sem afastar o pedo da vida

urbana que é hoje, inevitavelmente, a deslocac¢do didria através da cidade.

19 e Corbusier (pseud.); Gongalves, Antonio (trad.) _ Le Corbusier: conversas com os estudantes das escolas de
arquitectura. Lisboa: Edigdes Cotovia, 2003, p. 51

1 Ibidem, p. 53

12 Ibidem, p. 59
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

3.2 Processo

Depois de deslocar alguns pensamentos entre Le Corbusier e os Smithson, procuro as
necessidades desse agente responsavel pela formacdo da cidade, “o nosso homem (que) caminha,
desloca-se, entregue as suas ocupagoes, registando assim o desenrolar dos factos arquitectonicos
que se vio sucedendo.” ** Apesar de este trabalho pouco aprofundar uma cidade antiga como
Coimbra ndo posso negar a procura inconsciente ndo de matérias ou conceitos de outras épocas
mas as necessidades basicas e vivencias que, apesar de evoluirem, o homem de a séculos
manteve até hoje. Surgem situagGes como o vazio (que destrdi o cariz urbano), o desequilibrio de
habitacdo (desadequada aos dias que correm), a falta de investimento em postos de trabalho
(tendo em conta a capacidade de formacdo superior em que a cidade aposta) e a incapacidade de
resolver o problema das distancias (onde o trafego automaovel privado é protagonista), questdes
gue acabam por levar a um envelhecimento da populagdo preocupante. Por outro lado a
constante melhoria da qualidade de vida que mesmo assim empobrece a saude da cidade, uma

problemdtica maior visto influenciar direta e indiretamente o corpo e mente humanas.

Percebe-se a urgéncia do tema e a vontade aproxima a teoria da pratica que nos dias que
correm vé o seu tempo reduzido a metas, devido a interesses econdmicos mas também a

7 1 A par da referéncia

preguica mental.“Se estd perdiendo el contacto entre Idpis y el produto.
gue Nuno Portas faz ao “objecto intermedidrio” de Schulz, deparo com uma pertinéncia entre
programa e projeto, um “meta-programa” relacionado com o processo de trabalho.

Com o antropocentrismo gerado, ironicamente, em desfavor urbano o corpo a que damos
forma vé-se incapaz de suster todo o conjunto de atividades necessarias. A zona sul de S. Antdénio
dos Olivais, privilegiada pela expansao, pertence ao anel envolvente da zona urbana consolidada,
0 que veio provocar uma constante alteracdo do “centro de gravidade” de Coimbra.

Encontramos um problema de continuidade e de escala enquanto a cidade vé-se rasgada
por novas vias que vao ficando, demolindo edificios para dar lugar a outros. Esta situacdo
demonstra a vulnerabilidade das construgées que com o tempo tendem a ser reaproveitadas ou
apagadas, enquanto os tragados urbanos permanecem, mesmo que por vezes renovados ou
ligeiramente deslocados. Chega-se a imposicdo das vias que entre o Bairro Norton de Matos e a

Avenida de Boavista se impdem de forma ildgica, resolvendo cidade aqui e ali, seguindo os

interesses viarios e capitalistas por vez dos da razdo.

13 Le Corbusier (pseud.); Gongalves, Antdnio (trad.) _ Le Corbusier: conversas com os estudantes das escolas de
arquitectura. Lisboa: Edi¢des Cotovia, 2003, p. 51

14 SMITHSON, Peter (1923-2003); SPELLMAN, Catherine (ed.); UNGLAUB, Karl (ed.) _ Peter Smithson: conversaciones
com studiantes: un espdcio para nuestra generecién. Barcelona: Gustavo Gili, cop, 2004. p. 83
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

Inicialmente, absorvidas as problematicas do local, ndo sé da imagem urbana mas também
funcional, encontrei a justificagdo do Plano de Urbanizacdo do Vale das Flores e das ruas
incompletas entre o Polo Il e a nova urbanizagdo da Portela. Uma avenida entre o IPN, o ISEC e a
Escola Quinta das flores, desde a Ponte Rainha Santa Isabel (que na altura ndo existia) e furando
ao encontro da Estrada da Beira (EN17) resolveria a atual Avenida Mendes Silva, pertencente a
antiga circular, a meu ver de fraca qualidade urbana. Claro que a falta de conectividade com a Rua
Pedro Nunes (rua junto das escolas) ndo encontrava a solucdo imediata para este vale ao
deixar-se encher por quatro ou seis faixas na continuidade do tabuleiro da ponte. A iniciativa era
de afastar o tal “centro gravitico” ligeiramente para Sul, aproximando o meandro do Mondego a
cidade. Do outro lado as futuras ruas na encosta de Vila Franca sdo exemplo da tentativa de

resolver as ligagdes, ndo demonstrando também um correto cozimento entre as partes da cidade.

Regra ordenadora

A vantagem de trabalhar sobre cidade recente ndo confronta a “histéria” com a nova
interven¢do mas com outros problemas como a escala inconstante e a implantagdo dispersa.

Com a razao de tragar cidade como no Plano de Cerda de Barcelona, “la impotancia de las
formas infraestructurales (...) como formas independientes (...) de las formas parcelarias...”, **
procurei uma malha reguladora que se enquadrasse no sentido norte/sul, numa métrica a rondar
0 maior equipamento do vale, o Coimbra Shopping, e de orientagdo comum as zonas do Bairro
Norton de Matos, Calhabé, Pélo Il e a recente urbanizagao da Quinta das Nogueiras. No entanto a
cidade desenvolve-se de forma desordenada e a morfologia torcida do vale vai de encontro tal
direcdo o que aumentava os cozimentos pontuais, tornando a intervencgao irregular. Outra zona
de impossivel sobreposicdo de regra era o Polo Il, este ja no sentido norte/sul, e a Portela onde se
definia uma meétrica inclinada, dificultando a interpretacdo da continuidade. Esta tor¢ao ndo se
faria notar caso ndo existisse, para além da zona da Portela, nos aglomerados de Alto de S. Joao,
Boavista e na vertente norte do Vale das Flores. Assim tem sentido uma orientacdo quase
conjunta que nao depende de nova urbanizacdo mas das marcas da cidade e da morfologia do
proprio vale. As construgdes foram escolhendo a favoravel implantagdo solar e no terreno que até
mesmo os volumes monoliticos da Alta escolheram desde os anos quarenta do século XX. Agora,
entre implantacdo e compreensdo, uma direcgdo favoravel a cidade e onde alguns importantes

equipamentos sobressaem, ndo sé pela sua escala mas também pelo rigor norte/sul.

1> SOLA-MORALES, Manuel de _ Las formas de crecimiento urbano. Laboratori d’Urbanisme Coleccié d’arquitectura. 12
ed. Barcelona: Ediciones UPC, 1997, p. 93
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

Densidade

Falta preencher agora a cidade regularizada entre infraestruturas que atualmente ndo
carece nem exige elevada densidade construtiva. Ja o “Plano Director prevé, para a Cidade, drea
de construgcdo muitissimo superiores as necessdrias. (...) para evitar uma indesejdvel dispersdo e a

7 18 por outro lado a

consequente falta de racionalidade no aproveitamento das infraestruturas.
proposta insiste na centralidade desta zona e deste modo essa valorizacdo tem que ser feita por
construgdo mas também por espago, ndo vazio, capaz de suportar necessidades e fornecer
gualidade interior a cidade. Entre a escala irregular ja existem tentativas de trazer algumas zonas
para a cidade, como no Alto de S. Jodo invadido por edificagdes em banda respeitantes do terreno
(ao encontro da dire¢do da minha regra). S3o neste pontos que o cariz rural torna-se estranho a
cidade, que nada tem de qualidade nem de identidade. Dessa forma a minha proposta visa
resolver as edificagbes e vazios de hoje mas com um horizonte maior, capaz de gerir a escala
desproporcional entre os blocos comerciais e habitacionais, entre edificios e casas unifamiliares,
provocando um crescimento regular a fim de protagonizar todo o conjunto.

Cedo percebi a dificil tarefa entre necessidades e vontade de unidade construida.
Inicialmente os novos blocos procuraram lugares de marcagao da nova avenida, de resolucdes
pontuais como as vergonhosas traseiras do Coimbra Shopping em frente a Conservatdria de
Musica, de resolver as escala do Vale das Flores e até mesmo a incompleta vertente de Vila
Franca. Seriam propostas a longo prazo mas teriam consequéncias contemporaneas das inumeras
edificagdes por vender nos dias de hoje. Tratava-se de resolver cada situagdo com apenas alguns
blocos multifuncionais, “el orden conglomerado” dos Smithson, geradores de cidade, num
conceito da unidade de habitacdo e conferindo importantes demarcagdes entre construido e
espaco publico.

Numa contradi¢do entre a vivéncia em comunidade e a dispersdo de construgées, perdendo
horas nas desloca¢des através da cidade, tem que se ter em conta que “ os homens gostam de se
agrupar para se entreajudarem (...) Se se dispersam, (...) é porque a cidade adoeceu, se tronou
hostil, deixando de cumprir os seus deveres.” 1
Surgem lugares préximos da Ponte Rainha Santa Isabel, na zona do vale onde melhor se

ligam as vertentes (entre o Centro de Saude Norton de Matos e o ISEC) e da grande rotunda entre

os dois equipamentos comerciais (Coimbra Shopping e Leroy Merlin). Na continuidade de cidade e

16 Coimbra, Camara Municipal de; Divisdo de Planos; CARVALHO, Jorge (coord.); CASIMIRO, Vitor (llust.); PAVAO, Luis e
PAULOS, Afonso (fot.) — Urbanismo, Coimbra, anos 90: Plano Director Municipal / Regulamento. Coimbra: Camara
Municipal de Coimbra, 1993, p. 48

7 Le Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I’'Urbanisme.
Colecgdo Saber. 42 ed. Mem Martins: Publicagées Europa América, Lda. 1995, p. 10
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

suas necessidades, para a vertente sul do Polo Il e Portela surgia a vontade de resolver a
degradacdo e invasdo do Pinhal de Marrocos com a proposta de um complexo cultural e
multimodal entre os dois cumes, apropriando-se de um limite para abrir a zona verde a populacdo
e ndo a edificacdo. Uma hipdtese a ter em conta mas que ainda nao resolvia a unificacdo entre os
Blocos Universitarios e a urbanizacdo da Portela. Surgia entdo um novo bloco entre estes dois
ambientes, num conceito centripeto de juntar funcdes e resolver ligacdes, seguindo a regra mas
especificando grandes vazios para maior relacdo entre duas partes de cidade perdidas.

Outro problema encontra-se no impasse entre os eixos das pontes do Vale das Flores e da
Portela, que o programam POLIS defende como zona verde e de lazer. Talvez o Parque Verde do
Mondego devesse desmaterializar-se na Quinta das Varandas, onde poderia ganhar massa
construida, provocando a cidade a formar a sua frente sul/sudeste, uma frente ribeirinha
protegida mas ocupada para |a da Avenida da Boavista. Para ndao me afastar, deixemos a marginal

para outrem, para o continuo estudo do crescimento de Coimbra.

Massa vertical

“A proposta de uma «Unité», ndo previsivel antes de Le-Corbusier pelo projectista
urbanistico, conduziria a uma remodelagdo radical do particular para o geral, na medida em que o
contetido da peca arquitectonica continha potencialmente o principio de uma nova cidade.” *® Os
novos blocos deverao unir solucdes de habitacdo, trabalho e até de servicos (sem aumentar a
excessiva terciarizagdo comum da cidade), deixando lazer, cultura (do corpo e mente) e circulagdo
para o nivel térreo. Desta estratificacdo entre viver (sobre a paisagem), trabalhar (ao nivel do
construido), salvaguardado pela baze de servigcos, o nivel do solo fica livre para fluir a vida
movimentada e ludica. A afirmacdo longitudinal ndo impede as diferentes fungdes pois pretende
a relagdo com a cidade e a inclusdo de postos de trabalho especializados, ligando Universidade e
Institutos ao mercado de trabalho.

Para |a do pinhal, a relacdo entre as partes parece possivel com as ruas e com um novo
edificio irregular mas de massa evidente, tentando-se resolver o cozimento inclusive a marginal
do rio. Um edificio ciente da cultura subjacente nos blocos Universitarios e da falta de

permanéncia para quem vem morar para estes lados.

NOTA: Os conceitos do Parque Verde do Mondego, com os percursos pedonais a fazerem-se pelas trés pontes e que de
norte a sul vai sendo dominado pelas condi¢Ges naturais das margens, tém que ser tidos em conta pois a sua
aproximagdo a Ponte Rainha Santa Isabel provoca uma leitura prépria da margem anexa ao Vale das Flores.

18 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 38
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34. Esquisso _ Ligagdo entre os cumes do Pinhal da Marrocos com o tal complexo multimodal criando uma praga

35. Esquisso _Possivel bloco suspengo, entre as cumeadasa do Pinhal de Marrocos, virado nesta caso ao Vale das Flores
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Entre as massas

“O espaco intersticial dos sistemas urbanos €, por regra, tido como urbanisticamente
passivo, mas numa leitura de tempo longo acaba por se revelar determinante e activo...” ,** entre
o construido o espagco comum, pois “la vida tiene lugar en el vacio”. *° Deve-se explorar as
“potencialidades sociais e semdnticas do ambiente arquitectonico, na concepgfo do sistema
gerador e ndo apenas da estabilidade e abrigo elementar.” **

Surgem hipdoteses de continuidade das zonas verdes aliadas a técnica de coberturas
publicas, permitindo multiplos atravessamentos e definicdo de algumas fun¢des ao nivel térreo.
As tentativas procuraram a facil circulagdo pedonal e rodovidria mas sem retirar totalmente o
pedo da vivéncia urbana. Projetos como o Hight Line que depois de meio século de utilizagdo
ferroviaria (entre as décadas de trinta e oitenta) deu lugar a um parque publico elevado sobre o
lado Oeste de Manhattan com mais de dois quildmetros. Outros como o Museu de Arte e Parque
de Escultura Olimpico de Seattle (SAM) dos Weiss/Manfredi Arquitectos que, num movimento em
“Z” e numa estratégia ecoldgica e de sustentabilidade desce a cidade até a agua numa
continuidade da paisagem e dos atravessamentos da First Avenue e University Street ligando trés
zonas da cidade que nao tinham contacto. De remate, encontramos exemplos como a Escola de
Arte, Design e Multimédia da Universidade Tecnoldgica de Nanyang em Singapura (ADM — NTU)
onde o intersticio da vivéncia estudantil definisse pelos volumes do edificio e pela prépria
cobertura verde, num espago continuo ludico e de circulagdo, e a proposta do grupo BIG
Architects para a extensdo da Biblioteca em Estocolmo onde o edificio desenha uma Unica rampa
em “SS” ligando a rua a colina, entre o publico, a biblioteca e encosta, como espaco cultural mas
também como paisagem. A vontade de aliar o construido a cobertura urbana, um conceito dos
terracos de Le Corbusier, vem da procura de resolver densidade, circulagdo, qualidade de vida,
numa potencialidade vernacular do quinto alcado que desde os construtores Mesopotamicos o
homem procura. Desta forma surgiram hipéteses de estender o timido Parque linear do Vale das
Flores, na sua estreitura, até ao né da Boavista, defender os cumes do Pinhal de Marrocos e levar
a populacdo a interacdo com a proposta entre o Polo Il e a Portela, numa simbiose entre o solo e
o construido, procurando a narrativa do organismo urbano. A intencdo ja é visivel na zona de S.

Antdnio dos Olivais, onde o nd vidrio permite a continuidade entre povoacao e Igreja, sem chocar

com a circular interna da Avenida Antdnio Portugal.

19 ROSSA, Walter _ Divercidade: Urbanografia do espaco de Coimbra até ao estabelecimento definitivo da

Universidade, Coimbra, 2001. Dissertacdo de doutoramento em Arquitectura, apresentada a Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade de Coimbra, p. 8

20 SMITHSON, Peter (1923-2003); SPELLMAN, Catherine (ed.); UNGLAUB, Karl (ed.) _ Peter Smithson: conversaciones
com studiantes: un espdcio para nuestra generecién. Barcelona: Gustavo Gili, cop, 2004. p. 89

21 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 47
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

Programa

Toda a fungdo é adaptada aos lugares, aos espacos, as necessidades, a médio/longo prazo.
Seguindo a proposta afirmada por blocos unitarios onde o contexto ofende as tipologias mas que
o tempo poderd optar por outra racionalizacdo, na zona do vale serd versatil o seu programa
tendo em conta algumas regras. Cada edificio dispora de habitacdo nos pisos superiores entre
acessos e vazios complementares, zonas de trabalho como escritérios para todo o tipo de
empresas (na tal aproximacdo entre formacdo profissional e mercado de trabalho), servicos e
comércio suficientes para ndo teimar na exagerada terciarizacdo de Coimbra (que em 2001
representava quase 78% da populacdo residente ativa).”> “O equipamento é o que prolonga
utilmente os membros humanos”.”> O préprio espaco exterior resolve “lugares onde se combinam
a pasmaceira e a sociabilidade, a vozearia e uma certa confus@o propria do divertimento”, do

conceito de cidade-jardim vertical de Le Corbusier para “tirar partido do espago livre no solo” **

Circulagao

Numa Coimbra desafogada existe a facilidade de uma simples hierarquizacdo de vias
regulares, ao contrdrio das zonas mais antigas e acidentadas. Apoiando a luta que Almeida Garrett
visionava com a redugdo dos atravessamentos urbanos por meio de vias circulares, continuada no
PDM de 1994 com parques automoveis periféricos e melhorando os transportes publicos
interurbanos ndao conseguem ainda controlar o nivel de veiculos privados que acedem aos nucleos
urbanos pois uma impermeabilizacdo destes transportes é impossivel, tendo em conta o nivel de
comodidade que a sociedade de hoje adquiriu. E necessario uma reforma na mentalidade
portuguesa mas até 13 a qualidade de vida em termos de acessibilidades tem que ser garantida.
No entanto as Infraestruturas sdo algo dificil de lidar mas obrigatérias para a maquina urbana
trabalhar, “tudo objectos ou sistemas, que ndo cumprem apenas fungbes mas sGo, no mesmo

acto, elementos constituintes e alterantes da paisagem”. **

2 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 213-216

2 | e Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I'Urbanisme.
Coleccdo Saber. 42 ed. Mem Martins: Publicagdes Europa América, Lda. 1995, p. 45

** Ibidem, p.70-119

NOTA: O PDM de 1994 previa que dai a 10 ou 15 anos o crescimento do parque automével viria a duplicar, logo ndo
deveriamos basear-nos unicamente no transporte privado. Salvaguardar o estacionamento de moradores para manter
a habitagdo invés de excessiva terciarizagdo.

2 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 71
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Proliferar e melhorar as acessibilidades de uma cidade ndo passa por rasgar grandes vias de
escoamento com quatro ou mais faixas a multiplicarem-se em grandes rotundas na tentativa de
diminuir o trafego intraurbano, entre aglomerados habitacionais e gigantes complexos
comerciais/servigos. E necessario resolver o conjunto para viver-se da, mas também, a cidade. O
Plano Diretor em atual vigor tem vindo a resolver a circulacdo com vias a grande escala, levando a
consequente expansdo da mancha urbana. “As polariza¢cbes mais recentes (o referido pdlo, o
estddio e as grandes superficies comerciais e de lazer, o centro comercial na margem esquerda, o

” 2% Claro, dadas as

hospital), posicionam-se tangencialmente a nova circular urbana...
necessidades da década de noventa é compreensivel. Desta forma, como atras referido na regra
reguladora da proposta, a circulagao resolve a narrativa urbana entre aspetos funcionais e visuais
alcangando o controlo dos terrenos, do trafego e consequente racionalizagdo da mancha
construida. A regra deposita no terreno ruas pouco hierarquizadas, com duas faixas salvo
exce¢Oes de algumas atuais ruas mais largas, relacionadas por cruzamentos que sdo sinal de
valorizacdo pedonal (ao contrario das perigosas e intransponiveis rotundas).

Primeiro o tracado das pontes que afetam a interpretacdo na area de intervencao,
obrigando a racionalizagdao do acesso ao Vale das Flores, de uma forma rapida mas confortavel
para os pedestres, e a intensidade da Avenida de Boavista que deve ser ultrapassada para
relacionar com a margem direita do Mondego, criando a nova frente sul. Em segundo, a dispersao
rodoviaria, com as novas ruas e viadutos entre as circulares que vao possibilitar trafego constante
mas mais seguro, valorizando a deslocagdo a pé. Com a continuidade narrativa e funcional
aparecem coberturas a ligar areas verdes, estacionamentos, aos novos blocos permitindo
multiplas circulagdes. Uma dificuldade ja demonstrada pelas inexistentes ruas do Plano do Pdlo Il
tratasse da zona do pinhal onde a solugdo passou por, inicialmente, rebaixar pontualmente o solo
entre as duas cumeadas, possibilitando um edificio de cariz multimodal, situacdo compreensivel
devido a proposta defender a zona central natural da area de intervengdo como um verde mais

forte que a insistente reformulacdo de toda a marginal direita do rio (Parque Verde Mondego).

Numa tentativa de multifuncionalidade deste centro para diminuir o fator distancia/tempo
da circulacdo diaria e consequente reducdo do trafego e qualidade espacial, onde “circular a pé na

cidade, no meio de parques, ou dedicar em cada dia uma, duas ou trés horas a transportes

» 27

mecdnicos para longe” “" torna vélida a pertinéncia de Le Corbusier.

26 DOMINGUES, Alvaro (coord.); JORGE, Filipe (fot.); CALHEIROS, Carmo; SARACHO, Marta; MARTINS, Ana (trad.) _
Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, 12 ed. Lisboa: Argumentum, 2006, p. 219

27 Le Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I’'Urbanisme.
Coleccgdo Saber. 42 ed. Mem Martins: PublicagGes Europa América, Lda. 1995, p. 78
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

3.3 Proposta

Alcangando a pratica de forma quase intuitiva desenvolvo sucintamente a implantagdo e a
distribuicdo de programa que depois deste percurso pouco mais fica por explicar. Um trabalho de
estudo, de reflexdo e finalmente de resolugdo pratica que passa ndo sé por uma proposta
fidedigna mas por todo um percurso construtivo de ideias. Pelas razdes exploradas anteriormente
abordo problemas atuais da cidade e deste centro perdido, mas a longo prazo a malha reticulada

visiona estabelecer uma parte recente desta cidade tdo antiga como Coimbra.

Centralidade

Apesar da atual dificuldade de hierarquizar os principais centros urbanos da cidade de
Coimbra ndo podemos esquecer o valor do seu centro original e, ao mesmo tempo, ndo deixar
diluir outros que vieram mais tarde devido as transformacgdes dos séculos XIX e XX. Deparamos
entdo com as qualidades de um centro forte, desafogado pela nova teia tridimensional, onde
“deve prever, creio, a sua propria negacdo como trajecto compulsivo, abrindo espagos ndo

deterministicos, provavelmente ndo saturados por forma...” *®

Como na centralidade proposta
para Berlin dos Smithson, apesar do poder administrativo erguer-se em altura por edificios
“muro” periféricos, alongando a imagem e poupando o centro Berlinense, a liberdade espacial da
minha proposta garante a qualidade exterior, enquanto destacados os grandes edificios

multifuncionais reduzem distancias e gastos.

28 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 144
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O primeiro impacto do Vale das Flores faz-se pelos atravessamentos entre as partes na
zona da Boavista dando origem a um bloco em altura que, numa direcao favordvel a nova regra
orientadora, implanta-se ao comprido do vale. Ao contrario de Le Corbusier, da regra “de dentro
para fora”, > uma abordagem focada no lugar e no vinculo com os habitantes da primeira fase de
Alison e Peter Smithson, tentando no entanto essa responsabilidade da relacdo da casa com o
exterior, com a luz, num confronto e resguardo para com a paisagem exposta pelas aberturas.
Numa interpretacdo do abate esguio do terreno, a exposicdo solar é feita para sul, num pleno de
luz solar para as habitagdes (nos pisos superiores) e escritdrios (dos pisos inferiores), deixando
acessos longitudinais para norte relacionados com as cores da cidade e apreciar a tranquilidade
da paisagem a sul, entre o Pinhal de Marrocos e a outra margem para l1a do Mondego. O seu
contacto com o solo ndo afeta a circulagdao, pois “jd ndo hd lugar para a rua repleta duma

» 30

circulagdo asfixiada entre duas paredes de casas,” °° mantendo a aproximagdo a rua e ao jogo de

coberturas que procuram ligar o primeiro piso ao térreo. “O nosso paldcio assenta no solo por

1
731 Com a abertura

entre as drvores, no meio da erva, e néo perturbard uma unica roseora-brava...
do vale novos blocos multiplicam-se pelo terreno, procurando afirmar locais desocupados onde a
escala o impde, numa narrativa da cidade com a sua base morfoldgica. Os blocos com cerca de
oito a dez andares fazem o escaldo entre espagos importantes (agora), resolvendo um Centro
movimentado mas onde prevalece a liberdade visual. Alguns Blocos deslocam-se as vertentes do
vale por forma a estabilizar e impor uma regra simples que é hoje dificil interpretar, que é
“suporte flexivel dos elementos de uma estrutura urbana que se quer mutdvel no tempo”,
mantendo fiel a imagem da cidade. **

A regra de circulacdo e gestdo resolve-se com vias de duas faixas com um ou dois sentidos,
deixando as parcelas livres para o espacgo publico e vegetacdo. A zona fica delimitada pela
extensdo da reticula ordenadora, entre o vale e a vertente sul do pinhal, desmaterializando-se na
aproximacdo a esta zona protegida. As vias resolvem o trafego rodoviarios, pedonal e inclusive
ciclovias (que na Coimbra 2 era ja posta a hipdtese no seu plano), permitindo um leque de
oportunidades a habitantes e empresas sediadas futuramente. A zona menos controlada pela

regra, na zona mais distante de Vila franca, é gerida pelo edificio “multicultural”, um macico

suspenso, como que um cérebro ou massa cinzenta, aliado a cultura do corpo e da mente.

% | e Corbusier (pseud.); BORREGO, José (trad.) _ Maneira de pensar o urbanismo / Maniére de Penser I'Urbanisme.
Coleccdo Saber. 42 ed. Mem Martins: Publicagdes Europa América, Lda. 1995, p. 43

30 Ibidem, p. 85

31 Le Corbusier (pseud.); Gongalves, Antonio (trad.) _ Le Corbusier: conversas com os estudantes das escolas de
arquitectura. Lisboa: Edigdes Cotovia, 2003, p. 48

32 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 100
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Capitulo Il _ Desenvolvimento do projeto: reestruturagdo urbana

Distribuicao programatica

“O centro urbano de cardcter direcional, que dirige actividades e se dirige a regido,
acrescenta ao centro comercial, tradicional campo de vida intensa, as grandes fun¢des de gestdo
ou administra¢do, por sua natureza centralizadora, privadas, relativamente fechadas a vida

7 33 0Os novos blocos, de caracter multifuncional, dotam de habitacdo nos 4/5 pisos

exterior.
superiores e nos restantes resolvem-se os escritérios. Acima do piso térreo, como remate do
bloco, os servicos deixando o comércio e algum estacionamento para o sistema de coberturas no
solo. A medida que avangamos para o interior do vale os novos blocos mantém as geras
horizontal e vertical, sofrendo uma diminui¢do dos niveis habitacionais por mais andares de
escritorios. Isto acontece com a aproximagao aos atuais equipamentos comerciais e a EN17, onde
a escala também o obriga, tendo em conta que a proposta remete para a liberdade visual nas
habitacGes (sobre as coberturas da construgdo envolvente).

No solo sobressaem entre o Coimbra Shoping e o Leroy Lerlin e na Quinta da Malavada
zonas de parqueamento. Em contrapartida as zonas préximas do Pinhal de Marrocos e do novo
Parque Linear (agora maior) representam zonas verdes e de transi¢do, provocando uma explosao
de vegetacao pelo vale. A zona em orno dos dois equipamentos comerciais resolvera, por meio do
jogo das coberturas verdes, atividades diversas aliadas ao comércio mas também ludicas. O bloco
em frente ao Shopping procura a continuidade das edificacdes e a protecao do parque adjacente.
Na zona em torno do centro de saude e bombeiros sera reforcado os programas de lares de
idosos, ATLs, etc. O bloco préximo da Ponte Rainha Santa isabel, também por respeito a imagem
desta e da rainha, albergard maioritariamente habitacdo, ndo proibindo contudo comércio e
servigos nos dois Ultimos pisos.

III

Do lado sul do pinhal a regra eleva o edificio “multicultural”, onde a mente é expressada
pela imponente massa, com um auditdrio, multiplas oficinas de trabalho e investigacdo e acessos
semipublicos em rampa onde é possivel circular a pé e de bicicleta (devidamente controlados)
contactando com exposi¢des. Os acessos advém das direcGes das ruas mas é o auditério que
permite a forma irregular em planta, como em corte. O auditdrio vira-se a norte, as oficinas para
os restantes algados enquanto a sudeste germina uma zona verde que, esmagada pela escala do
edificio, desce a um nivel inferior ao da Avenida da Boavista, permitindo o tal atravessamento a
margem ribeirinha. A propagac¢do a envolvente procura o cozimento entre as partes num circuito

ligado a cultura do corpo, finalizando assim o conceito de corpo e mente com um edificio

“cerebral” irrigado pelos percursos direcionados para o desenvolvimento fisico.

33 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 100
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A nova regra procura reorganizar o espaco impondo dire¢cdes aos blocos propostos mas
nunca obrigando a claustrofobia de quarteirdes fechados e ruas ladeadas por macicos como em
Cerdd. Pretende estabelecer a melhor légica intuitiva para quem a utiliza, resolvendo os
problemas de continuidade espacial e gestdo do terreno, criando uma regra que,
independentemente do que amanha serd feito com o construido desqualificado ou os vazios
pendentes a densificacdo, consciencializa a unidade urbana e a apropriacdo do solo, reduzindo a
absorcdo do Pinhal de Marrocos e movimento de terras desnecessarios, quando o interior urbano
ainda tem tanto para dar.

Numa procura de unificar toda a zona, compreendendo as suas diferengas, a aproximagao
nao deixou de ser com alguma escala, entre a planifica¢do e estruturagao, até a especializagao de
alguns pontos a concretos. No entanto, devido a relagao urbana deste trabalho, o edificado foi
explorado ao essencial, mas também nunca afastando a uma escala de plano evidente que levaria
a outro tipo de abordagem e regulamentos, “...como mediador, intérprete e questionante que so

se justifica se ndo for mais uma «ampliag3o de escala» ...” **

3 PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 78-79
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Conclusao

Depois de um estudo da Regido Centro, do terreno e acessibilidades da cidade de Coimbra
e do seu crescimento desde o século XIX e passando pelos planos urbanisticos do século seguinte,
foi possivel aprofundar a explosdao da mancha urbana da década de quarenta e as consequentes
provocacoes até aos dias de hoje.

Aproximando o conhecimento a zona sul de S. Anténio dos Olivais, entre a Linha da Lousa e
o meandro do rio Mondego, foram encontradas as razbées para intervir no local. Através da
reflexdo em conceitos ja explorados a simbiose entre o vazio e o construido tornou-se obrigatodria,
apelando as necessidades das cidades contemporaneas que crescem descontroladamente e que
perdem a sua narrativa como organismo vivo, numa luta pelo cruzamento de fluxos e vivéncias
geradoras de cidade e, ironicamente, das barreiras e desconfortos sociais que levam a
fragmentacgado social e fisica do tecido urbano.

Entre a continua necessidade do ser humano habitar sobre o seu “teto” desde os antigos
construtores Mesopotamicos, passando pelos terracos de Le Corbusier, até aos arquitetos
contemporaneos, pretendo ensaiar as vantagens da reformulagdo das tipologias do “chao”
publico mas também da capacidade de resposta de um centro ponteado por algumas edificacGes
imponentes. Com estas preocupa¢des e observagdes em repensar a malha das cidades
contemporaneas, aliadas ao aproveitamento das coberturas e a multifuncionalidade do edificio,
aspiro alcancar a relagdo entre o construido e o espago publico onde a prevaléncia do exterior
nao diminui, mas sim, clarifica a inten¢do construida em altura. Criar assim uma visdo de unidade
entre dois mundos que se complementam e que se podem apoiar construtivamente na regra
ordenadora desta proposta de reformulagdo conceptual do solo.

Deve ser possivel combater a problematica dos centros histéricos através da reorganizacao
e revitalizagdo, mas em paralelo operar os centros mais recentes que meregcam atencdo,
encontrando proximidades e controlando densidades, numa luta contra as atuais politicas de
expansado urbana sobre vazios e junto dos grandes eixos. Por outro lado é importante refletir
sobre lugares de forte mobilidade onde rompem descaradamente novas superficies comerciais
que, apesar de vantajosas, perdem na verdadeira realidade do que é a cidade e o ambiente

urbano.
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A zona de intervencdo apresenta uma dispersdo incoerente, agravada pela mentalidade
gestora desatualizada que levou ao embaraco nevrético das vias, entre outros interesses pontuais
gue obrigam a uma reordenacdo das infraestruturas. Problemas como a densidade, atividades,
circulacdo e consequente saude da cidade tém de ser abordados por outros conceitos de forma a
resolver a narrativa do tecido urbano. No entanto a elevada terciarizacdo das atividades de
Coimbra podem ser um forte motor de desenvolvimento, com a afluéncia dos city users
(habitantes num regime pendular) ao local pretendido.

As qualidades existem no local pois, como em toda a cidade, estdo atualmente
desvalorizadas, tendo em conta o forte investimento no sector publico do ensino, na saude e na
rede de vias e transportes que colocam Coimbra realmente no centro da Regido (Centro), no
coragao nacional. Por outro lado, a imposicao de tal programa nevrético multiplicou o transporte

individual.

“E assim regulamentos feitos para democratizar a habitabilidade, (...) tornava-se barreira
intransponivel, sufocante auséncia de liberdade, para as invengées da nova arquitectura de planta

»1

e volumetria «livres».” ~ Fugindo as “obrigacdes” de gestdao e planeamento urbanos, abordei esta
“peca” (ou “pecas”) de cidade como um todo desocupado, excetuando determinados
aglomerados ja definidos (ou com alguma histéria) num processo inicialmente de adaptagao, para
um de afirmag¢do. Um percurso que, devido a obrigacdo conceptual final, se reflete num processo
carregado de compreensoes e agressdes, para que nem despreze nem se deixe diminuir face a
preexisténcia, “permitindo que o conjunto tenha uma consisténcia superior ao somatorio das
contribui¢cBes parcelares sem que anule o seu legitimo valor.” > No entanto nunca foi inten¢do
resolver o conjunto como uma sé parte de cidade mas sim como uma afirmagdo sem os critérios
de inteireza com que projetamos um edificio singular — gigantismo utépico — e, no extremo

oposto, sem ceder a resolucdo indolente. “Ndo poderd a cidade ser traduzida por um conjunto de

partes mas sim por um conjunto de rela¢ées entre partes.”

A proposta alcangada visionou uma estratégia algo radical mas para alcancar metas
reveladoras e possibilitar uma maior abertura a continuidade do estudo desta matéria tedrica e

pratica sobre um terreno tdo incompreendido de Coimbra.

! PORTAS, Nuno; TAVORA, Fernando (pref.) — A cidade como arquitectura: apontamentos de método. 22 ed. Lisboa:
Livros Horizonte, 2007, p. 37

2 Ibidem, p.79

® Ibidem, p. 128
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